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1 ANTECEDENTS QXFOL XUEj $OWHUQDWLYD L OTDOWUH FRQWhéP&lhiada @elRRIQVWUXFFLY

urba enllacant la carretera TV-3313 i el carrer Major, permetent una connexié més directa amb la

La carretera TV-3313 va d'Ulldecona a La Galera per Godall, amb un tracat de 12 km passant pels TM carretera T-331 i la resta de la xarxa vial de la zona.

d'Ulldecona, Godall, i La Galera.

O

Figura 1 Ambit de projecte GLQV OJHVTXHP

la zona

El punt quilometric 0+000 de la TV-3313 esta situat al centre urba d'Ulldecona (a la interseccio entre els

carrers Jacint Verdaguer i carrer Major), i la carretera continua en direccié nord cap a Godall.

Donat que el centre urba és de carrers molt estrets, la major part del transit passant des del carrer Major

cap alaTV-3313, ho fa actualment pel carrer Barcelona, que enllaca amb carretera de Godall TV-3313.

Altres carreteres importants de la zona sén la T-331 (direccié Ampostai Tortosa), la T-332 (enllagc AP-7),

ila TP-3316 (direcci6 Alcanar), situades al nord-est, sud, i sud-est de la zona d'estudi, respectivament.

La necessitat de trobar una solucié a la problematica del pas de vehicles pesats (i del creuament de

vehicles en general) per dins dels estrets carrers del nucli urba va impulsar a la Diputacio de Tarragona Figura 2. Ortofoto de O QXFOL XUE] @bdes OuBs-aRidRratbes plantejadesa O (VW XGL ,QIRUPDWLX

D OD UHGDFFLY GT1XQ (VWXGL ,QIRUPDWLX SHU WBBUGBITE HHFXBRY @GX®D®» VROXFLY PpV zSWLPD

variant de la carretera TV- DO VHX SDV SHO QXFOL XUEj GY8OOGHFRQD (OV FRQGLFLRQDQWY GH OD QRYD LQIUDHVWUXFWXUD WDPEp UHTXHUL
Ambiental (O GH PDLJ GH HO GHSDUWDPHQW GY$FFLYy &OLPjWLFD $O0OL

En aquest Estudi Informatiu es van determinar dos corredors possiEOHYV SHU OfH[HFXFLYy GHG%r%ra\’itQt%é‘@a%Wny%&ol favorablement VREUH Of$OWHUQDWLYD SODQWHMDGD D G
FRQVLVWHL[ HQ OD XUEDQLW]DFLY GIXQ QRX deinithhtelUcdstatdawddleOHO DO FDUUHU GH %DUFHORQD
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Finalment, I Tf(VWXGL ,QURONSRBWKEKL GT,PSDFWH $PELHQW,[rb iaptomwBtaY D U LIEDNQuViafitha & Gad deRi@ridit de pas pel centre del nucli urba d' Ulldecona, aprofitant principalment

GH OT$OWHUQDWLYD FRP HO WUDoDW ¥3W &BdShtvadedt igiparQlefeD U U Hodntihe Dtrahis UGair€d Wials ja previstos en el planejament urbanistic. 'f{DTXHVWD PDQHUD D Pp\

Diputacio de Tarragona el dia 28 de juny de 2024. GTDOOXQ\DU HO WUjQVLW GH YHKLFOHV SHVDWY GHO QXFOL XUEj HV
convertir els carrers en un entorn més segur pels ciutadans.

2 OBJECTE DE LES OBRES PROJECTADES

$TXHVWD DFWXDFLY HVWj LQFORVD HQ HO 3URJUDPD TcérmeerddddQQDO GTLC
$TXHVW SURMHFWH FRQVWUXFWLX Wp O REMHFWH GH GHILQLU O H 4 Rputddib\deQ &traddha\2pR0 3D R3. SéhbnslabnétoGoToldifidd-pxivyit2ddiod Betiabidhk @e(PW ZGnidl, O D
carretera TV- DO VHX SDV SHO PXQL késehvol3paito @ GHHORRIQUDG B WALIY(M W XBTXHVWD DFWXDFLY HVWj FDWDORJDGD FRP D WUDP GYIDFWXDFLYy GH 31
Informatiu, DPE OD FRQVWUXFFLY GIXQ QRX WUDP DSOLFDQW HOV FULlBWHBAXUW VWMHWG ILBNHVGHIL\EE BUWDWUDEBY, PSWHVUKKUEDQV
establerts al Pla Zonal de la xarxa local de carreteres de la Diputacio de Tarragona.

3HU WRWV DTXHVWYVY PRWLXV OD 'LSXWDFLy GH 7DUUDJRQD YD GHFLGLU
Es dona solucié a la problematica que suposa el pas de vehicles pesats (camions de grans dimensions VHIXUHWDW 3HU WDO GH GHILQLU L TXDQWLILFDU OfLPSRUW GH OHV F
articulats i camions de moviments de terres) pels estrets carrers del centre urba, que es dirigeixen a 39DULDQW G 8OOGHFRQD &DUUHWHUD 79

instal-lacions accessibles per la carretera de Godall TV-3313 i cap a la carretera T-331 o TV-3319.

3 DESCRIPCIO DE LES OBRES PROJECTADES

31 9DULDQW GY8O0OOGHFRQD

Els parametres de disseny de la nova variant son els segients:

- Tipus de xarxa: local.
- Tipus de via: carretera convencional 1+1.
- Tipus de terreny: pla.
- Velocitat de projecte: 60 km/h.
- IMD TV-3313 (any 2018): 730 vehicles/dia amb 7,4% de vehicles pesats.
- Seccions tipus:
f Calgcada: 6,00 m.
fVorals exteriors: 1,00 m.

fBermes: 0,5 m esquerra (1,0 m en zona reposicié sequia) / 0,50 m dreta.

(O WUDP RE M Hde\itth &1§ ptowMck@d_Tarragona, i afecta al municipid § 8 O O G,HIRSI@ 1B

comarca del Montsia.

Figura 3. Ortofoto de la zona de projecte. En YHUPHOO HQFHUFODW HO QXF QlcoKedigrde3ef SBOOGHFRQD (Q YHUG

nova variant.
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La variant es projecta com un tram de nova carretera a efectes practics rectilini, G {&r@ica menys de (O HLIRV TXH GHILQHL[HQ HO WUDoDW WDQW GH OD YDULDQW WURQF F

680 m que comenca amb una nova interseccié en T amb la TV-3313 aproximadament al seu PK 0+800. secundaris, entradors, acords entre eixos,...) queden definits en plantai DOoDW D OT$QQH[ GH 7UDoD

3HU WDO GYDVVHJXUDU OD IOXwWGHVD GH OD FRQQH[LY HV SUHY HXes@drattefibtiguiOmirchasWwel @ghe dnWUDP DFWXDOPHQW IRUo0D
estret, implicant aixo una actuacié ala TV-3313d 1 X Q WeRLBO lvOLa&Bvariant continua en direcci6 sud-

est per zona principalment agraria amb un suau pendent cap al mar sempre inferior al 3%, aprofitant :Tracat en planta:

parcialment un cami existent que dona accés a les finques existents fins arribar al seu final

aproximadament a la interseccio existent entre el carrer Major L HO FDUUHU GHO % DUUDQF GQfngitud &niditha de recta: 179,714 m.

connectant amb una nova interseccié en T. En aquest cas, degut a les amplades actuals del carrer - Radi minim: 340 m.

Major ~QLFDPHQW HV SUHYHX OYDGHTXDFLY GH OD UDVDQW PLWMD Q oD CwoidefriviidaH8® GTXQD FDSD GH UHJXODULWI]DFLY

Aproximadament al PK 0+100 de la nova traca tenen lloc els dos Unics creuaments importants amb Tracat en alcat:
LQIUDHVWUXFWXUHY H[LVWHQWYVY HO FDPt GH Of(UPLWD L HO FDQDO RamMpdnhbiini 000D PDUH" VROXFLRQDWY DPE XQD
LOQWHUVHFFLY D QLYHOO L DPE OYH[HFXFLY GT1XQ FDODL[ [ P SHU ¥ RAto v@ricabcDncQuiRWMMm:XU B0/ DIRUPD GH OD YDULDQW

respectivament - Acord vertical convex minim: KV 1000.

Aquests valors caracteristics en alcat es donen a la zona de connexié amb el carrer Major.

3.2 Geotécnia

Els materials que es troben als terrenys propers a la traca projectada son els seglients:

- Q2D: Cenozoic. Quaternari. Plistocé mitja i superior. Graves (terrasses fluvials mitjanes i glacis).

'"HIXW D OD QDWXUDOHVD GHOV PDWHULDOV SUHVHQWY D OD IXWXUD WU

projectes similars executats per la Diputacié de Tarragona es considera que el terreny sobre el qual es

disposara el nou paquet de ferms sera sol tolerable (tipus 0).

$L[t GRQFV SHU WDO GYDFRQVHJXLU XQV HVSODQDGD ( VHUj QHFHVVDU

seleccionat tipus 2.

Gruix de terra vegetal

Donat que ens trobem a una zona de conreu amb regadiu, el gruix de terra vegetal a extreure considerat

Figura 4. Ambit de projecte. és de 60 cm

Memoria
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Excavabilitat del terreny

Els nivells superficials de terra vegetal s6n excavables amb mitjans mecanics convencionals

(retroexcavadora mixta o equivalent) amb rendiments alts a molt alts.

El segon nivell del terreny de ventall al-luvial presenta una excavabilitat facil-normal, per la qual cosa pot

ser excavada amb mitjans mecanics convencionals.

3.3 Ferms i paviments

D'acord amb les dades de la campanya d'aforament de I'any 2018 de la Diputacié de Tarragona, i tal
FRP TXHGD UHIOHFWLW R catdgbia@QdtiarGithdagtaldd ® la zona de projecte (TV-3313)

en funcié de la intensitat de vehicles de pesats extrapolada a I'any de posada en servei (suposat| 1D Q\

2026), és la T41.

Capa base bituminosa:
5H) GYHPSULPDFLY 5HJ GTHPSULPDFLY WLSXV & %) DPE HP.
GRWDFLY G1 NJ P

40 cm de tot-U artificial

7 cm de mescla bituminosa en calent tipus AC22 base B50/70G

Base granular:

Per altra banda, a les zones de contacte entre les plataformes de les carreteres actuals i els ramals

GTHQOODo DPE OD QRYD YDULDQW SHU WDO GYDFRQVHJIXLU XQD PLOORI
XQ HVJODRQDW TXH FRPSRUWD SDUODQW VHPSUH GHV GHO OtPLW GYDJ
GIDPSOH YDULDEOH HQ IXQFLY GHO SHUILO SHUz GYXQ PtQLP GH FP L |
7 cm de la nova capa base, posteriorment i previ tall amb serra longitudinal, es contempla la demolicio

GHO SDTXHW GH IHUP HI[LVWHQW ILQV FP FDS D OTLQWHULRU GHO FDU!
poder executar les capes de tot-U artificial i de sol seleccionat tipus 2. Per homogeneitzar visualment, la

FDSD GH WUjQVLW GH FP VIHIHFXWDU] HQ WRW OYfjPELW GYIDFWXDFLY G
OfH[HFXFLy WDPEp GTYXQD QRYD VHQ\DOLW]DFLY KRULW]J]RQWDO

Per a les actuacions amb execucié de paquet de ferm complet, partintdH OHV GDGHV GI{HVSODQDGDUBAIPWXUIDDO FRO ORFDFLY GTXQD OjPLQD GH SROLSURSLOg UHIRUoDC

esplanada final adoptada i transit previst, GIDFRUG DPE O BC I\RfuW#Ble triar una seccio
estructural de tipus flexible composada per 10 cm de mescla bituminoses sobre 40 cm de tot-u artificial
(seccio tipus 4111). 'TDTXHV WYV MBERel&Fprimers centimetres correspondrien a una capa de

transit i els segons 5 centimetres serien capa intermédia.

resisténcia 50 KN/m a la zona de contacte entre el ferm nou i el ferm actual (al extrem del projecte en la

connexié amb la vialitat existent).

Finalment,ta OYHVWDU SURMHFWDGD OYHVWHVD GH FP GH FDSD GH WUjQVL

Castelld, i per tal de no generar un esglad al ferm es preveu també una petita actuacié al cami del

1R REVWDQW GHJXW D TXq HOV YDORUV GH OHV WDXOHV VyQ JUXLYDW PP G 1LHIX 8 RPIHH [ § WM FIRR@Q@QW HP KODGXI® RY MNANDDWTHEK® IDOFD GH D FP |

posar una capa intermédia de 5 cm sobre el tot-U (per ajustar els 10 cm de MBC de la instruccio) afecta

m? amb la posterior estesa de 5 cm de la capa de transit AC16 surf S prevista.

D OD GXUDELOLWDW L D OHV SDWRORJLHVY GHO IHUP VYDUULED D OD FRQFOXVLY TXq HO SDTXHW GH IHUP IXQFLRQD PROW

millor amb una capa base de mescla bituminosa sobre el tot-U.

$OV HQWUDGRUV D SDUFHO OHV DO SULPHU WUDP GH FDGDVFXQ RQ V
YHKLFOHVY ILQV HO 3. GH FDGD HQWUDGRU HV FRQWHPSOD OfHVWHE

'"HIXW D TXqg VHIRQV OD LQVWUXFFLY HO JUXL[ PtQLP G XQD FDSD EMXNMHDOVGW U OFPVY VR D B BESIW D XCHNXW VVEDL WHEHR LYLD HW SURFHGLUj D OTHVWH

un gruix de 12 cm de MBC en comptes dels 10 cm normatius.

Per tant, la seccio tipus adoptada finalment estara formada per les segiients capes (en ordre

descendent):

Capa de transit:
5H GI{DGKHUqQFLD 5HJ GYDGKHUgQQFLD GH WLSXV WHUPRDG
dotacio de 0,5 kg/m2

5 cm de mescla bituminosa continua tipus AC16 surf B50/70S

3.4 Drenatge
La nova traga de la variant no travessa cap barranc ni riera.
(OV ~QLFV FXUVRV GYDLJXD H[LVWHQWYV D OD JRQD GH SURMHFWH TXH

FDPt VyQ OD 36qTXLD PDUH" L DOWUHYVY UHJV VHFXQGDULYV $TXHVWV F

diversos punts la futura traca de la variant, punts que se solucionen en altres apartats del projecte:
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3.6 Estructures
$ OD ]RQD GTLQLFL GH SURMH F-8318B, €5 RrbjeckaluGa-ttheiatrddsitabl©dD mage
HVTXHUUH GH OD SODWDIRUPD H[LVWHQW L GH OD SULPHUD SDAHW BHUEBYV RBPVMHBQYW G BT XGENWD 5ELXRMH W H VIFFRSOUHQ@AWQXOD FRQVWUXFFL
superficial, donant continuacio a la cuneta en terres existent. 8Q WUDP GIDTXHVWD QRYD FXQHWD KDXUj GH
substituir-se per un gual transitable de 3,6 P GYDPS@DGWD® GH SHUPHWUH OfDFFpV NarXOLDsituht@praximadament al PK 0+100 del tronc de la variant.
adjacent.
Degut a la petita entitat dels §scorrentius a evacuar, D O | L &yDe&ta@GuUheta situada a la interseccié Nova estructura en substitucié del tram de Séquia Mare afectat executada amb una successio de marcs
amblaTV- ORQJIJLWXG GH FXQHWDIBEUORXNEOGVFWD DTH[HFXFLY GTXQ SR X2H:HMOrvde @iinigd abmatH-ZM/20/XC2 amb una longitud total de 14 m, a partir de 7 moduls
4,0x4,0 m i una profunditat de 40 P SHU D UHFROOLU OTHVFRUUHQWLX $ T Yidfdiwicdts \dé X000HNMHIY llaiyHadasdishQ D W J H
VRVWHQLEOH DFXPXOHQ OfHVFRUUHQWLX GEapabrahiaX GHEWNMF X0 MROXFPHLQWHUVWLFLDO GH O

menys de 200kg que el conformen. 3.7 Serveis afectats

3.5 Senyalitzacio i abalisament Els serveis afectats a la zona que les obres obliguen a modificar o restituir es presenten en l'annex
nam.16 de serveis afectats on també es defineix les reposicions dels mateixos. Les companyies o
(V SURMHFWD OD QRYD VHQ\DOLW]DFLY KRUL&}BRDWIDMH G YDLIOROV/G DersHAtR ayidrAids [de serveis afectats per les obres son:

SHU 2UGUH PLQLVWHULDO GH GH MXOLRO GH %2( GHO GI{DJRVW L GH VHWHPEUH DL[t FRP GH OYf2UGUH
circular 304/89 MV, de 21 de juliol, sobre projectes de marques vials, i amb les modificacions - Canal de reg: COMUNITAT DE REGANTS D 18//'(&21%
SURSRVDGHV D OfHVERUUDQ\ GHO PDUo GHO - Linies eléctriques de mitja tensi6: E-DISTRIBUCION.

- Linies eléctrigues de baixa tensio: E-DISTRIBUCION.
Per la seva part, la nova senyalitzacié vertical es projecta seguint les normes contingudes a I'Ordre - Linies telefoniques i/o telecomunicacions: TELEFONICA.

FOM/534/2014 de 20 de marc de 2014, per la qual s'aprova la Norma 8.1 IC, Senyalitzaci6 vertical de la
Instruccié de Carreteres. Tots els senyals portaran al seu revers la data de fabricacio, la de col-locacio, i A continuacié es mostra un resum dels serveis afectats per les obres incloses al present projecte

I'escut de la Diputacié de Tarragona. constructiu.

A part de la nova senyalitzaci6 vertiFDO HVPHQWDU TXH WDP E pRFDILW MWAURG XGH R[UBIGhONRAIE kegiants d Blecona:

Es preveu la col-locacié de barrera de seguretat en els trams on existeix perill de caiguda o topall amb X Servei: 1.1
elements propers a la calgada. Pel que fa als extrems de la barrera de seguretat, no constituiran un perill Reposicio:
pels vehicles que topin contra ells; en cas contrari es protegiran com si es tractés d'un obstacle aillat. En Demolicio del tram afectat fora d s i execuci6 de final de sequia.

els extrems, tant als enfrontats com als no enfrontats al trafic, els esvaiments i encastaments seran de 8

m. ,
X Servei: 1.2

Reposicio:
3HO TXH ID D OfDEDOLVDPHQW HV SUHY HXH)QenHded sl laexes\W D QW YLVXDOV EDSWD I
5HWLUDGD GH

2,00x1,00m.

DUV
OD OORVD H[LVWHQW L H[HFXFLy GTXQ

col-locar, distribuits cada 8 m en situacions normals i cada 4 metres en trams de proteccié especial.
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X Servei: 1.3
Reposicio:

Demolicié de la canalitzacié i substitucié per un tram de séquia superficial.

X Servei: 1.4
Reposicio:
'"HPROLFLY GH OYDFWXDO VgqTXLD VXSHUILFLDO L GHOV
amb una nova séquia superficial amb la mateixa seccio en U de 40x30 cm adjacent al
PDUJH QRUG GH OD YDULDQW GHVY GH OD 6qTXLD ODUH
la reposicié. Als entradors, execucio de pous de registre 85x85 cm i de profunditat 80 o 100
cm a cada costat i substitucié de la canalitzacié superficial per una canonada de diametre
PP DO GH SHQGHQW /RQJLWXG WRWDO GTXQV P

canonada.

X Servei: 1.5
Reposicio:
'"HPROLFLY GH OD FDQDOLW]DFLY TXH TXHGD IRUD GT~V
FDQDOLW]DFLRQV L FRO ORFDFLY GYXQD FRPSRUWD PD

i el nou inici del ramal.

X Servei: 1.6
Reposicio:
'"HPROLFLYy GH OD FDQDOLW]DFLY TXH TXHGD IRUD G~V
FDQDOLW]DFLRQV L FRO ORFDFLY GIXQD FRPSRUWD PD

i el nou inici del ramal.

X Servei: 1.7
Reposicio:
Demolicié de la canalitzacié i arquetes existents i substitucié per un tram també soterrat
IRUD GH OfjPELW GH OD YDULDQW

X Servei: 1.8
Reposicio:
1HWHMD GT1XQ WUDP GYDSUR[LPDGDPHQW Re@ednbiziQdziC
SRX GTHQWUDGD H[LVWHQW D OD FDQRQDGD VRWHUU

YHXUHYV DIHFWDGD SHU OD FUXwOOD GH ILQDO GYDFW
SRX GTHQWUDGD [ FP L GH SURIXQGLWDW FP 3UQ)
VXSHUILFLDO VXEVWLWXFLY GIDTXHVW WUDP SHU XQ
pou amb la canalitzaci6é soterrada existent a mantenir..

E-Distribuciéon Media Tensi6

X Servei: 2.1
Reposicio:
En un tram que compreén tres pals de fusta, modificacio de linia que comprén la substitucio
GHOV GRVY SDOV H[WHULRUY SHU WRUUHV PHWjO OLTX
soterrada en ambdues torretes. Aquesta canalitzacio soterrada es preveu amb 2 conductes
D200mm seguint on sigui possible el cami existent i creuant la nova variant. Retirada

també del pal de fusta intermedi.

E-Distribucién Baixa Tensi6

x Servei: 3.1

Reposicio:

En el tram aeri entre les dues torretes metal-liques i el pal de fusta anterior, modificacié de
OtQLD TXH FRPSUgQ OD FRO ORFDFLY GTXQ QRX SDO G
FRQYHUVLY D VRWHUUDGD L UHWLUDGD GH OHV GXHV \
torre metal-lica connexié de la nova linia soterrada amb la linia soterrada existent Aquesta
canalitzacio soterrada que creuara la nova variantila TV-3313 es preveu amb 2 conductes
D200mm.

Telefonica
X Servei: 4.2

Reposicio:

Retensat i pujat de cota de cables.

Aixi mateix, en la zona de connexi6é de la variant amb el carrer Major, es veura afectada una linia
GIHQOOXPHQDW P X Qdefalséva &ledpatid & I6hoMaQrsi¢a i col-locant un nou punt de llum.

Memoria
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3.8 Obres complementaries 6 GESTIO DE RESIDUS
Com a obres complementaries es projecten les seglients actuacions: Durant les obres es generaran residus de construccié i demolicié que hauran de ser gestionats
FRUUHFWDPHQW DPE OD ILQDOLWDW GH PLQLPLW]DU TXDOVHYRO LPSDF
- Reposicio6 dels diferents accessos a les finques i camins. YROXP G DT XH,\piatcisaht gue LaBeevit a la legislacié vigent, les terres no contaminades han
- Reposicid de diferents tancaments i murs afectats. TXHGDW H[FORVHVY GIDTXHVWD HVWLPDFLYy

- $IHFWDFLRQV D OfHQOOXPHQDW D OD JRQD GH ILQDO GH SURMHFWH
/| LPSRUW GHO SUHVVXSRVW GH Off(VWXGL JHVWLY GH 5HVLGXYV SHU WDO
4 0(685(6 &255(&725(6 '1.03$&7( $0% ., (17%/ GH FRQVWUXFFLY L GTHQGHUURFV JHQHUDWY HQ REUD VYLQFORX DO 3UF
capitol que ascendeix a la quantitat de 7.207,70 Yen PEM.
A partdetotesleV PHVXUHYV FRUUHFWRUHYV dé §dir® gebdralvV HX Bl PNELHH&RVSDND UDQ GXUDQW
OYH[HFXFLYy GH KW RIFUBINVHQYROXSHQ DPE PpV GHWDOO D OT$QQHRRESSUPOXRTUHY FRUUHFWRUHV HV

preveu:
35(6683267 '1(;(&8&,1 0$7(5,%/ 613.847,41 Ya
- Estesade 30 cm de terra vegetal en tots els talussos tant de desmunt com de terraplé generats
per les noves actuacions. Despeses Generals (13%) 79.800,16 Y4
- Hidrosembra de les zones amb estesa de terra vegetal.
- 5HVWDXUDFLY DO ILQDO GH OJREUD GH OHV ]JRQHV GH F DV Hw|Benefici Industrial (6%) 36.830,84 Vi
original.
- Retirada de les lloses de pedra existents al creuament amb la Séquia Mare i posterior trasllat de SUBTOTAL 730.478/41 Y
les mateixes fins a magatzem de la Diputacié de Tarragona. B
35(6683267 '"M(;(&8&,lI 3(5 &2175@ENSE IVA) 730.478,41 Ya
(O SUHVVXSRVW FRUUHVSRQHQW D OHV PHVXUHV FR thjdtiepWaRlaHY G 1L
quantitat de 6.998,43 sen PEM. [.V.A. (21%) sobre Subtotal 153.400,47 Y4
35(6683267 "1(;(&8&,1 3(5 &2175%$&7( 883.878,88 Y
5 SEGURETAT I SALUT
Expropiacions 99.781,76 VY4
En compliment de l'article 4t del Reial Decret 1627/1997 de 24 d'octubre, i de I'apartat 1 paragraf g) de
l'article 123 del R.D. Legislatiu 3/2011 de 14 de novembre, pel que s'aprova el Text Refés de la Llei de 35(6683267 3(5 $ &21(,;(0(17 '(/1%$'0,1,67 983.660,64 Vi

&RQWUDFWHY GHO 6HFWRU 3~EOLF HQ HO SUHVHQW SURMHFWH VILQFORX DO S3UHVVXSRVW G ([HFXFLy ODWHULDO XQ FDStWRO

en concepte de Seguretat i Salut que ascendeix a la quantitat de 8.545,16 %en PEM. (O 3UHVVXSRVW SHU D FRQHL[HPHQW GH aQyliéGt&Ld® INOW CENTBY DVFHQGHt
VUITANTA-TRES MIL SIS CENTS SEIXANTA EUROS AMB SEIXANTA-QUATRE CENTIMS
(983.660,64 Y

Memoria
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9 EXPROPIACIONS 92 -XVWLILFDFLY GH OfYH[SURSLDFLY SHU XUJqQFLD

9.1 Introduccio 3HU OfH[HFXFLYy GH OTREUD GIDTXHVW SURMHFWH pV QHFHVVjULD OYH[S
UHODFLY GH EpQV L GUHWV GTDFRUG DPE OYDQQH[ FRUUHVSRQHQW
D'acord amb l'article 19, del Text ref6s de la Llei de carreteres, aprovat pel Decret legislatiu 2/2009, de
GIDJRVW O DSURYDFLYy GHOV SURMHFWHY GH FDUUHWHUHV FRPEPRUY&® OXH; HRO® B R D WLy @ DXMULHDI&E YEeHx & IDADNHACEHD DI deMudy D W
d'ocupacio dels béns i d'adquisicié dels drets corresponents, aixi amb la declaracié d'urgent ocupacio urba, pvV GILQWHUQqV Soniplerhdnts! @diualXarxa de comunicacions de la zona, millorant les
dels béns i adquisicio dels drets que pertoquin, inclosos els béns i drets compresos en el replantejament condicions de funcionalitat i seguretat existents per als desplacaments que VKL SURGXHL[HQ
del projecte i en les modificacions d'obres que es puguin aprovar posteriorment, als efectes

d'expropiacio for¢osa, lI'ocupacio temporal i la imposicié o modificacié de servituds. 10 CLASSIFICACIO DEL CONTRACTISTA

/I TH[SHGLHQW GYH[SURSLDFLY IRUORVD TXH V{KD GH WUDPLWDU SHOHR OGRPEEBPLYHEBOVGWHWHWQ\V TXHGHV YHPODUR@W SHO TXDO HV PRG

afectats per les obres, obliga a iniciar la recollida de dades, relaci6 i inventari de béns i drets afectats, Reglament general de la Llei de contractes de les administracions publiques, aprovat pel Reial decret

DPE OD ILQDOLWDW GYREWHQLU XQ SOD SDUFHO ODUL DO PpV FRPSOHWGSR YV VG ERPHV XIXWHHY HUDWEYLHFER P HX EFDWHR $ HY WLPDW GHO FRQWUL
wubDPLWDU OfYHVPHQWDW H[SHGLHQW GTfH[SURSLDFLRQV gue caldra exigir als contractistes per presentar-se a la licitacio és la seguent:

/D LQIRUPDFLY FDGDVWUDO VKD REWLQJXW D SDUWLU GH OHV GDGHV GH OD | Grup Subgrup Categoria HUDO GHO

cadastre. G 4 3

3HU D OD LGHQWLILFDFLY GH OHVY SDUFHO OHV HQ HOV SOjQROV SDUFHO ODULV VKD XWLOLW]DW OD UHIHUqQQFLD FDGDVWUDO DL[t

FRP XQD QXPHUDFLY SUzSLD GIDTXHVW SURMHFWH 11 ASSAIGS

De conformitat amb I'article 35.3 del Reglament general de carreteres de Catalunya (Decret 293/2003, (O WLSXV L HO QRPEUH GYIDVVDLJV TXH VI{KDQ GH IHU GXUDQW OfH[HFX
de 18 de novembre) es determina que I'ambit d'expropiacio d'aquest projecte quedara delimitat per materials com en el control de fabricacié i posada en obra, sera el que defineixi la Diputacié de

I'aresta exterior de I'esplanacio, atés que ni per raons de seguretat viaria ni per realitzar les tasques de Tarragona segons els plecs de condicions i la normativa vigent.

manteniment i conservacio de la vialitat d'aquesta carretera és necessari expropiar la zona de domini

S~EOLF D EDQGD L EDQGD GH OD FDUUHWHUD TXH VILQLFLD D SD BN¥/dsshigs BerenhTréalitradé Yribciphliét Pdl Blrdtoti HofediDadiRicatari del Rénthkte BeF deyvei

d'aquest criteri augmenta la integracio de la via en I'entorn, minimitza l'impacte d'ocupacio de les finques d'assisténcia técnica per al control de qualitat de la Diputacié de Tarragona.

confrontants a la carretera, i finalment en entorns rurals, aquesta mesura permet un aprofitament

agricola d'aquest espai. 1R REVWDQW DWqV OfHVWDEOHUW DO SOHF GH FRQGLFLRQV SHU D OCL
contractista tots els mitjans auxiliars i d'accés, aixi com el subministrament, manipulacié i despeses de

6HQVH SHUMXGLFL GH OD LQQHFHVVDULHWDW GTH[SURSLDFLY GH I3 Bartélibknétesdarid KR iRchs @siprovBS ds@digspertabibritia bldéfddle deRABDOFMOR ddjudicatari

TXH DTXHVWD JRQD HV UHJLUj SHO TXH V HVWDEOHL[ DO FDStWRO |IGGVOXBFOHPWWHEHVOPWEX O 3UHEN XSKRYIWR\HWOEHOWDFLY GH OfREUD (C

Text refés de la Llei de carreteres. suport, col-laborar i participar amb totes les proves a realitzar en el temps, lloc, sistematica i frequéncia

gue requereixi la Diputacié de Tarragona.

Memoria
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12 7(50,1, '71((&8&,I

Es considera sufic LH QW XIQ@M H UMARX Bmesos. 6 D G Maxn® &&rBcter indicatiu, un diagrama
GH EDUUHY D OT$QQH] 30D GYREUD

13 '(&/$5%$&,1 '12%5% &203/(7$

/[ MTRE’YDRMHFRDESMHER QG LFEHRRDOQ DHZB Y OHJYVO BHM HRRQVLGHRP GD
D REUD FRPSOHWD L VXVFHSWLEOH GH VHU GRQDGD D O~V JHQHUDO HQ FRPSUHQGUH WRWY HOV HOHPHQWY SHU D OD
seva utilitzacio.

14 CONCLUSIO

3HU WRW HO TXH VKD H[SRVDW HQ OD@HRMHMNIH VM PHY -DODMLGHVY B VXW\F IGHOWPHQW

justificat.
7DUUDJRQD PDUo GH
El cap de servei de Projectes i Obres
[ Enginyer T q F Q LGbr&sPubliques / fEnginyer Civil
Marti Soriano Lopez Carlos Lozano Sanchez

/T(QJLQ\HU GH &DPLQV &DQC

Jaume Vidal Gonzalez

Memoria
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ANNEX 1. BASES DE REPLANTEIG

Annex 1: Topografia i bases de replanteig



352-(&7( 3URMHFWH FRQVWUXFWLX GH OD YDULDQW G 80OGHFRQD

&/$8 3
'$7% 1RYHPEUH

5(66(1<$ '(/ 9E57(;

&DUUHWHU

VERTEX: S-01

283918.122
4497929.973
146.825

A=

SISTEMA DE COORDENADES:

-UTM: FUS 31 N
-ETRS 89

CROQUIS DETALL DE SITUACIO

ULLDECONA

ESCALA: 1:1000

SITUACIO: Vértex situat al lateral d'un cami aglomerat
(Cami de I'Ermita de la Pietat), al costat d'un accés a
finques, es troba a uns 56 metres de la S-02, a 106 metres
de la S-08 i a 76 metres de la carretera TV-3313.

6(1<$/ &ODX G DFHU
DJORPHUDW DPE SLQ

REUH
W X'UD

5(66(1<$%$ '(/ 9E57(;
D 79352-(&7( 3URMHFWH FRQVWUXFWLX GH OD YDULDQW G 80OGHFRQD]| &
&/$8 3
'$7$ 1RYHPEUH
VERTEX: S-02 SISTEMA DE COORDENADES:
) 283971.520 - UTM: FUS 31 N
< 4497946.872 .ETRS 89
= 147.031
CROQUIS DETALL DE SITUACIO
ULLDECONA
=4
‘ S-02 l
Z
A
2
@l
&
o \
ESCALA: 1:1000
S$-02
SITUACIO: Veértex situat al lateral d'un cami aglomerat 6(1<$/ &0ODX G DFHU \RE
(Cami de I'Ermita de la Pietat), al costat d'un accés a finca, DJORPHUDW DPE SLQWX
a uns 56 metres de la S-01 i a 136 metres de la carretera
TV-3313




5(66(1<$ '(/ 9E57(;

352-(&7( 3URMHFWH FRQVWUXFWLX GH OD YDULDQW G 80OGHFRQD

&/$8 3
'$7% 1RYHPEUH

VERTEX: S-08

: 283999.215

, -UTM: FUS 31 N
< 4497861.201 -ETRS 89

- 144.218

SISTEMA DE COORDENADES:

CROQUIS DETALL DE SITUACIO

ULLDECONA

ESCALA: 1:1000

S-08

SITUACIO: Vértex situat al formigé de la séquia de reg
que va paral-lela a un cami veinal que connecta el cami de
I'Ermita de la Pietat amb la carretera a Tortosa, a uns 106
metres de la S-01 i a uns 176 metres S-07.

6(1<$/ &ODX G DFHU
IRUPLJy DPE SLQWXU

&/$8 3
'$7$ 1RYHPEUH

5(66(1<$%$ '(/ 9E57(;

&DUUHWHUPp 79352-(&7( 3URMHFWH FRQVWUXFWLX GH OD YDULDQW G 80OGHFRQD| &

VERTEX: S-07

SISTEMA DE COORDENADES:

284137.314
; -UTM: FUS 31 N
< 4497751.993 -ETRS 89
= 139.977

REUH
D

CROQUIS DETALL DE SITUACIO

ESCALA: 1:1000

ULLDECONA

SITUACIO:Veértex situat al formigé de la séquia de reg que
va paral-lela a un cami veinal que connecta el cami de
I'Ermita de la Pietat amb la carretera a Tortosa, es troba a
uns 176 metres de la S-08 i a uns 105 metres S-06.

6(1<$/ &ODX G DFHU \
IRUPLJYy DPE SLQWXU[D




352-(&7( 3URMHFWH FRQVWUXFWLX GH OD YDULDQW G 80OGHFRQD

&/$8 3
'$7% 1RYHPEUH

5(66(1<$ '(/ 9E57(;

&DUUHWHU

&/$8 3
'$7$ 1RYHPEUH

5(66(1<$%$ '(/ 9E57(;

p 79352-(&7( 3URMHFWH FRQVWUXFWLX GH OD YDULDQW G 800OGHFRQD

VERTEX: S-06

SISTEMA DE COORDENADES:

VERTEX: S-05

SISTEMA DE COORDENADES:

: 284218.650

; -UTM: FUS 31 N
< 4497685.298 -ETRS 89

= 137.366

CROQUIS DETALL DE SITUACIO

g @

~
ESCALA: 1:1000

ULLDECONA

C§>

S-06

SITUACIO: Vértex situat al formigé de la séquia de reg que
va paral-lela a un cami veinal que connecta el cami de
I'Ermita de la Pietat amb la carretera a Tortosa, es troba a
uns 105 metres de la S-07 i a uns 124 metres de la S-05.

6(1<$%$/ &0DX G DFHU YREUH
IRUPLJYy DPE SLQWXU|D

: 284314.017

; -UTM: FUS 31 N
< 4497605.455 -ETRS 89

= 134.811

CROQUIS DETALL DE SITUACIO

A

S-05

ESCALA: 1:1000

ULLDECONA

&

SITUACIO: Vértex situat al formigé de la séquia de reg que
va paral-lela a un cami veinal que connecta el cami de
I'Ermita de la Pietat amb la carretera a Tortosa, es troba a
uns 124 metres de la S-06 i a uns 78 metres de la S-03.

6(1<$/ &0ODX G DFHU \RE
IRUPLJYy DPE SLQWXUID




5(66(1<$ '(/ 9E57(;

352-(&7( 3URMHFWH FRQVWUXFWLX GH OD YDULDQW G 800OGHFRQD| &DUUHWHU

&/$8 3
'$7% 1RYHPEUH

&/$8 3

'$7$ 1RYHPEUH

5(66(1<$%$ '(/ 9E57(;

p 79352-(&7( 3URMHFWH FRQVWUXFWLX GH OD YDULDQW G 800OGHFRQD

VERTEX: S-04 SISTEMA DE COORDENADES:
: 284343.274

’ ~-UTM: FUS 31 N

< 4497524.840 -ETRS 89

= 132.997

CROQUIS DETALL DE SITUACIO

ULLDECONA ﬁ;

ESCALA: 1:1000

(é} 5>

SITUACIO: Vertex situat a I'aglomerat de la cruilla entre la 6(1<$/ &0ODX G DFHU YREUH
carretera de Tortosa i el carrer del Barranc d'en Comu. Esta DJORPHUDW DPE SLQWXUD

situada a uns 78 metres de la S-05i a uns 41 metres de la
S-03.

VERTEX: S-03

: 284372.522
< 4497553.821

133.128

SISTEMA DE COORDENADES:

-UTM: FUS 31 N
-ETRS 89

CROQUIS DETALL DE SITUACIO

ULLDECONA

ESCALA: 1:1000

Ny

805

8

S-04

S-03.

SITUACIO: Vertex situat a I'aglomerat de la cruilla entre la 6(1<$/ &0ODX G DFHU \
carretera de Tortosa i el carrer del Barranc d'en Comu. Esta DJORPHUDW DPE SLQ

situada a uns 86 metres de la S-05 i a uns 41 metres de la

RE
W X
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1.- INTRODUCCIO

En el seglient document es descriu i es justifica el tracat geométric de la carretera objecte del present
projecte constructiu: "Projecte constructiu de la variant d’'Ulldecona. Carretera TV-3313", que ha estat
realitzat seguint les normatives i recomanacions vigents i utilitzant la topografia lliurada per la Diputacié
de Tarragona.

2.- SITUACIO ACTUAL

El tram de projecte té una longitud aproximada de 680 m i 'ambit de I'actuacié es troba entre la

carretera actual TV-3313 i la carretera de Castelld, afectant al municipi d’'Ulldecona (Montsia).

Figura 1. Ambit d’actuacié del present projecte.

3.- TRACAT

3.1.- Normativa aplicada

A continuacio es relaciona la normativa vigent que s’ha tingut en compte en la redaccié del present

annex de tracat:

- Instruccié de Carreteres 3.1-IC “Tragat”, aprovada per Ordre de 19 de febrer de 2016, de la
Direccié General de Carreteres del Ministeri de Foment.

- Llei 37/2015 de 29 de setembre, de carreteres.

- Ordre Circular 32/2012 “Guia de nudos viarios” de 14 de desembre de 2012, de la Direcci6

general de Carreteres del Ministeri de Foment.

3.2.- Caracteristiques del tracat

El tram objecte de projecte se situa a la provincia de Tarragona, i afecta al municipi d’'Ulldecona, dins de
la comarca del Montsia. El Projecte Constructiu té I'origen del seu tracat aproximadament al PK 0+800
de la TV-3313 i el seu final aproximadament a la interseccid existent entre la carretera de Castelld i el
carrer del Barranc d’en Comu. Aquestes zones d'inici i final de projecte queden resoltes mitjangcant

I'execucio6 de dues interseccionsen T.

A grans trets, el tram central de la nova traca es recolza i aprofita un cami existent en sentit sud-est que
actualment dona accés a les diferents parcel-les adjacents amb un tracat practicament rectilini amb un
suau pendent sempre inferior al 3% en sentit mar. L'eix central de la nova carretera es desplaca uns
metres cap el nord respecte el cami existent per tractar de minimitzar les afeccions a les diferents

construccions i serveis existents actualment.

Aproximadament al PK 0+100 de la nova traca tenen lloc els dos Unics creuaments importants amb
infraestructures existents: el cami de I'Ermita i el canal de reg “Séquia mare”, solucionats amb una
interseccié a nivell i amb I'execucié d’'un calaix 2x1 m per sota de la nova plataforma de la variant
respectivament.

3.3.- Parametres de disseny

Segons la Instruccio 3.1-IC, el tipus de carretera és:
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- Segons el numero de calcades: carretera de calgada Unica.
- Segons el grau de control d’accessos: amb accessos autoritzats.

- Segons les condicions de I'entorn urbanistic: urba i interurba.

La velocitat de projecte suposa el parametre fonamental al que fan referéncia les dimensions dels
diferents elements del tracat de la carretera de projecte. D’acord amb el Plec de Prescripcions
Técnigues del present projecte, la velocitat de projecte és de 60 Km/h. Tanmateix, el tipus de via

correspon a una carretera convencional 1+1.

3.4.- Tragat en planta i al¢at

El present apartat descriu el tracat del tronc principal de la carretera i de la resta deixos
complementaris. Es realitza una descripcid geometrica de la configuracié en planta i al¢cat del tracat,

aixi com de la seva coordinacié. De la mateixa manera, també es descriu la seccio tipus adoptada.

3.4.1.- Criteris de definici6 dels eixos a efectes de tracat

Es defineixen els seglients eixos:

- Eix principal de la calcada del vial objecte del projecte (tronc): I'eix de definicid de la carretera
correspon a la linia de separaci6 dels dos sentits de circulacid.
f Eix 1: Tronc.

- Eixos secundaris: s’han parametritzat la resta d'eixos necessaris per a la definicié completa de
totes les actuacions previstes, fins i tot de les modificacions de les cruilles. Aquests eixos son:
Eix 2: Enllag 1 (TV-3313).

Eix 3: Enllag 2 (Carretera de Castelld).

Eix 4: Intersecciéo Cami de I'Ermita.

Eix 30: Entrador 1 (PK 0+119,7 dreta).

Eix 31: Entrador 2 (PK 0+183,2 esquerra).

Eix 32: Entrador 3 (PK 0+193,6 dreta).

Eix 33: Entrador 4 (PK 0+235,9 dreta).

Eix 34: Entrador 5 (PK 0+254,7 esquerra).

Eix 35: Entrador 6 (PK 0+358,1 dreta).

~h ~h ~h ~h ~ ~ ~ ~ —

~h O~ ~ ~ ~h ~ ~ ~ ~ —

Eix 36:
Eix 37:
Eix 38:
Eix 39:
Eix 40:
Eix 41:
Eix 42:
Eix 43:
Eix 44.

Entrador 7 (PK 0+365,5 esquerra).
Entrador 8 (PK 0+416,2 esquerra).
Entrador 9 (PK 0+445,1 esquerra).
Entrador 10 (PK 0+446,7 dreta).
Entrador 11 (PK 0+488,4 esquerra).
Entrador 12 (PK 0+498,4 dreta).
Entrador 13 (PK 0+542,3 dreta).
Entrador 14 (PK 0+585,7 esquerra).
Entrador 15 (PK 0+617,2 dreta).

Eixos 58: Acords Eix 1 (Tronc) - Eixos 2, 3i 4.

X

X

X

Eix Acord 1-2(1).IP (intersecci6 eix 1 amb eix 2 esquerre posterior).
Eix Acord 1-2(2).DP (interseccio eix 1 amb eix 2 dret posterior).

Eix Acord 1-3(3).DA (intersecci6 eix 1 amb eix 3 dret anterior).

Eix Acord 1-3(3).lA (interseccio eix 1 amb eix 3 esquerre anterior).
Eix Acord 4-1(1).DA (intersecci6 eix 4 amb eix 1 dret anterior).

Eix Acord 4-1(1).DP (intersecci6 eix 4 amb eix 1 dret posterior).

Eix Acord 4-1(1).1A (interseccio eix 4 amb eix 1 esquerre anterior).
Eix Acord 4-1(1).IP (intersecci6 eix 4 amb eix 1 esquerre posterior).
Eix Acord 30-1(1).DP (interseccio eix 30 amb eix 1 dret posterior).

Eix Acord 30-1(2).IP (intersecci6 eix 30 amb eix 1 esquerre posterior).
Eix Acord 31-1(1).DP (interseccio eix 31 amb eix 1 dret posterior).

Eix Acord 31-1(2).IP (intersecci6 eix 31 amb eix 1 esquerre posterior).
Eix Acord 32-1(1).DP (intersecci6 eix 32 amb eix 1 dret posterior).

Eix Acord 32-1(1).IP (interseccio eix 32 amb eix 1 esquerre posterior).
Eix Acord 33-1(1).DP (interseccio eix 33 amb eix 1 dret posterior).

Eix Acord 33-1(1).IP (interseccié eix 33 amb eix 1 esquerre posterior).
Eix Acord 34-1(1).DP (interseccio eix 34 amb eix 1 dret posterior).

Eix Acord 34-1(1).IP (intersecci6 eix 34 amb eix 1 esquerre posterior).
Eix Acord 35-1(1).DP (intersecci6 eix 35 amb eix 1 dret posterior).

Eix Acord 35-1(1).IP (interseccio eix 35 amb eix 1 esquerre posterior).
Eix Acord 36-1(1).DP (intersecci6 eix 36 amb eix 1 dret posterior).

Eix Acord 36-1(1).IP (intersecci6 eix 36 amb eix 1 esquerre posterior).
Eix Acord 37-1(1).DP (interseccio eix 37 amb eix 1 dret posterior).

Eix Acord 37-1(1).IP (intersecci6 eix 37 amb eix 1 esquerre posterior).
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x Eix Acord 38-1(1).DP (interseccio6 eix 38 amb eix 1 dret posterior).
x Eix Acord 38-1(1).IP (interseccio eix 38 amb eix 1 esquerre posterior).
x Eix Acord 39-1(1).DP (intersecci6 eix 39 amb eix 1 dret posterior).
x  Eix Acord 39-1(1).IP (interseccio eix 39 amb eix 1 esquerre posterior).
x Eix Acord 40-1(1).DP (intersecci6 eix 40 amb eix 1 dret posterior).
x Eix Acord 40-1(1).IP (interseccio eix 40 amb eix 1 esquerre posterior).
x Eix Acord 41-1(1).DP (intersecci6 eix 41 amb eix 1 dret posterior).
x Eix Acord 41-1(1).IP (interseccio eix 41 amb eix 1 esquerre posterior).
x Eix Acord 42-1(1).DP (intersecci6 eix 42 amb eix 1 dret posterior).
x Eix Acord 42-1(1).IP (interseccio eix 42 amb eix 1 esquerre posterior).
x Eix Acord 43-1(1).DP (intersecci6 eix 43 amb eix 1 dret posterior).
X Eix Acord 43-1(1).IP (interseccio eix 43 amb eix 1 esquerre posterior).
X Eix Acord 44-1(1).DP (intersecci6 eix 44 amb eix 1 dret posterior).

X Eix Acord 44-1(1).IP (interseccio eix 44 amb eix 1 esquerre posterior).

- Altres actuacions: complementariament s’han parametritzat els eixos necessaris per a la
definicié completa d’altres actuacions previstes. Aquests eixos son:

f Eix 10: Sequia. Reposicio trams sequia.

f Eix 11: Sequia. Reposicio trams canonada.

f Eix 12: Reposicié Sequia Mare.

Per un motiu de programacio, tot i tenir els eixos 10 i 11 el mateix tracat en planta i en algat, s’han hagut

de definir com a eixos independents degut a que uns trams son séquia i d’'altres canonades.

Tots aquests eixos anteriors queden definits analiticament en planta i algat.

A efectes de replanteig es defineix analiticament la planta de la illeta no franquejable de la intersecci6 1:

f Eix 20: llleta 1_No franquejable (TV-3313).

Es defineixen també, tot i no presentar-se en aquest annex, una serie d’eixos en planta (eixos 50 a 57)

per tal de calcular les trajectories dels vehicles tipus en les diferents cruilles projectades. Aquests eixos

poden trobar-se al suport informatic.

3.4.2.- Condicionants del tragat

S’han tingut en compte els seglients condicionants:

- Continuitat i tangencia de les calgades projectades amb aquelles existents a la zona de projecte.
- Minimitzar les afeccions amb les edificacions, establiments agricoles i ramaders, serveis,
vegetacié i espais d'interés existents.

- Aprofitament maxim de les actuals plataformes de les carreteres TV-3313 i carretera de

Castelld.

3.4.3.- Descripci6 dels elements de tracat

Es presenta a continuacié un resum dels parametres geometrics maxims o minims que caracteritzen el

tracat en algat de la nova variant i dels seus ramals secundaris:

Pendent Acord concau | Acord convex
maxim (%) minim Kv minim Kv
Eix 1: Tronc 4,00 1250 400
Eix 2: Enllag 1 (TV-3313) 3,11
Eix 3: Enllag 2 (Ctra. de Castelld) 1,53
Eix 4 (Interseccié6 Cami de I'Ermita) 2,53 100
Eixos 30 a 44 (Entradors) 10,00 - 30

Taula 1. Resum parametres tragat
Els eixos 2 i 3, a I'estar recolzats a les seves propies plataformes existents respectant en la seva major
part els actuals alcats i peralts, queden definits a partir de punts successius cada 5 m, no definint-se
acords entre les alineacions.
Seccit transversal

La secci6 transversal de la variant es pot sintetitzar en tot el tram amb la segiient seccié tipus:

- Calcada 1+1 amb carrils de 3,0 m, vorals d’ 1,0 m. En desmunt cuneta transitable d’ 1,20 m

d'amplada i en terraplé bermes de 0,5 m d’'amplada.
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Interseccions

Pel que fa a l'inici i final de les actuacions, i a la interseccido amb el cami de I'Ermita, les interseccions
generades, que corresponen als Eixos 58: Acords Eix 1 (Tronc) - Eixos 2, 3 i 4 respectivament,

aguestes s’han calculat mitjancant la rutina del programa ISTRAM/ISPOL.

Amb aquesta aplicacié es defineixen els eixos en planta, les rasants, els amples i els peralts necessaris

per tal que les connexions entre plataformes siguin uniformes.

3.5.- Accessos

Com queda de manifest al llistat d’'eixos, el tram d'estudi presenta diversos accessos a nivell a

parcel-les adjacents ja que degut a la tipologia de la carretera no hi ha cap restriccio.

4.- ESTAT D’ALINEACIONS EN PLANTA

A l'apéndix 1 s’adjunta I'estat d'alineacions en planta que conté la seguent informacié per a cadascun

dels eixos de projecte:

- DADA: numero ordinal de I'alineacio.

- TIPUS: tipus d'alineacio: recta, cercle o clotoide.

- LONGITUD: desenvolupament de l'alineacio en m.

- P.K.: punt quilométric, estacionament en metres referit a l'origen.

- X TANGENCIA: Abscissa del primer punt de I'alineacio, en m.

- Y TANGENCIA: Ordenada del primer punt de I'alineacio, en m.

- RADI: Radi de l'alineacio circular (-esquerra, +dreta), en m.

- PARAMETRE: Parametre de la corba de transicio (clotoide), en m.

- AZIMUT: Angle amb el nord del primer punt de I'alineacio, en graus centesimals.
- Cos/Xc/Xinf : Cosinus de l'alineacié sobre l'azimut (Recta) / Coord. X del centre del radi
(Circular).

- Sen/YclYinf : : Sinus de l'alineacioé sobre I'azimut (Recta) / Coord. Y del centre del radi (Circular).

5.- ESTAT D’ALINEACIONS EN ALCAT

A l'apendix 1 s’adjunta l'estat d’'alineacions en alcat dels eixos on s'actua. Les dades des llistats

contenen la seglent informacio:

- PENDENT (%): Pendent longitudinal del punt d'inflexio en %

- LONGITUD: Desenvolupament de 'acord vertical en m.

- PARAMETRE (Kv) : Parametre de I'acord vertical en m, amb signe positiu si és concau i signe
negatiu si és convex.

- VERTEX: Definicié del vértex format per dos pendents consecutius.

- P.K.: punt quilometric, estacionament en metres referit a I'origen.

- COTA: Alcada de la rasant en m segons topografia.

- ENTRADA A L’ACORD: Punt d'inflexié entre el pendent d’entrada en el vertex i I' acord vertical.
- SORTIDA DE L'ACORD: Punt d'inflexié entre I'acord vertical i el pendent de sortida en el vertex.
- BISECTRIU: Alcada de la bisectriu en el vértex en m. El signe de la bisectriu és negatiu quan
'acord és convex i positiu quan és concau.

- DIFERENCIA DE PENDENTS: Diferéncia entre els pendents d’entrada i sortida de I'acord.

6.- METODOLOGIA DE CALCUL

6.1.- Programari utilitzat

Com s’ha mencionat anterioment, I'equip redactor del Projecte compta amb un conjunt de mitjans
informatics dels quals destaca el Programa "ISTRAM", amb l'aplicacié “ISPOL” per a la modelitzacio i
tractament de projectes d’obres lineals.

6.2.- Disseny del model de carreteres

El procés per crear el model de la plataforma, amb totes les linies que defineixen a la mateixa es fa en
gran part de forma automatica mitjancant I'aplicaciéo ISPOL, alliberant I'usuari de gran part del treball.
Els passos a seguir son:

- Disseny d'un model de la plataforma (amb els carrils, i amples d'aquests) segons la llei de

peralts desitjada. A aquest model se li poden afegir linies que modelitzin els tlnels en les seves

diferents variants, entre pantalles, en mina, fals tlnel etc.
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- Disseny de la seccio tipus, segons una llei de talussos i cunetes definitiva per als diferents trams
de la via. Admet condicions de talussos referéncia a la caracteritzacié geologica de cada terreny
travessat.

- Creacio d'un model d’esplanada a partir del model de plataforma descrit anteriorment, comptant
per aixdo amb potents opcions que permetin variacions de distancies en horitzontal i vertical, interseccio

de plans, continuitat de peralts, etc.

7.- ESTUDIS DE VISIBILITAT

S’ha calculat un estudi de visibilitat per tal d’assegurar les distancies necessaries de parada per tal de
garantir la seguretat viaria a les actuacions amb modificacié de tracat. En una calgcada convencional
com el vial del projecte, la falta de visibilitat es produeix principalment als costats exteriors de la via, en
zones de corbes que queden ocultes per desmunts, senyals, barreres, edificis 0 vegetacié. Per aixo,
s’ha realitzat un estudi detallat dels diferents elements que poden dificultar la visibilitat i s’han introduit al
software de tracat ISPOL per tal d’'assegurar les condicions reals de visibilitat el tragat del projecte. Les

velocitats d'estudi han sigut totes de 60 km/h.

A I'apéndix 2 es poden consultar els llistats de la comprovacio de la visibilitat en ambdues direccions de

circulacio en la calgcada del projecte.

Per altra banda s’ha realitzat un estudi de visibilitat d’avancament per tal de definir la senyalitzacié

horitzontal. Es per aixd que aquest apartat es desenvolupa amb més detall a I'annex corresponent.

8.- TRAJECTORIES

Tant pel fet d’assegurar la no invasié del carril contrari en trams corbs amb radis reduits com per
garantir el correcte dimensionament de les noves interseccions s’ha portat a terme un estudi de les

trajectories dels vehicles mitjancant el software de tracat ISPOL.

El vehicle a partir del qual s’han realitzat aquests estudis es tracta del cami6 rigid amb les seglents
caracteristiques:

Figura 2. Camio rigid tipus usat en la verificacio de trajectories.

Les zones d'estudi han sigut:

- Trajectories cruilla inicial de la variant.

- Trajectories cruilla final de la variant.

Per a cadascuna d’aquestes zones s’han calculat les superficies d’'ocupacio dels possibles moviments

d'acord amb el vehicle tipus escollit. A I'apéndix 3 es presenten els planols amb els resultats.
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APENDIX 1: LLISTAT D’ALINEACIONS
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ALINEACIONS EN PLANTA
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Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:05 200370
PROJECTE :
EIX : 1:Tronc (ISPOL1.vol)

*** LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)  Longitud (E)

1 RECTA 279.963 0.000 0.000 283845.320 4497989.847 142.4063 0.7862276 - 0.6179371
2CIRC. 126.201 279.963 279.963 284065.435 4497816.847 2500.000 142.4063 282520.592 4495851.278
3 RECTA 179.714 406.164 406.164 284162.647 4497736.392 145.6200 0.7540455 - 0.6568221
CLOT. 66.176  585.879  585.879 284298.160 4497618.352 150.000 145.6200 284298.160 4497618.352
4 CIRC. 27.054 652.055 652.055 284346.604 4497573.310  340.000 151.8154 284099.430 4497339.846

679.109  679.109 284364.379 4497552.924 156.8811

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:05 200370
PROJECTE :
EIX : 2:Enllag 1 (TV- 3313) (ISPOL2.vol)

*** | LISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)  Longitud (E)

1 RECTA 10.763 0.000 0.000 283840.492 4498061.750 204.6021 - 0.0722263 - 0.9973883
2 CIRC. 33.838 10.763 10.763 283839.715 4498051.015 - 150.000 204.6021 283989.323 4498040.181
3RECTA 71.149 44.601 44.601 283841.082 4498017.276 190.2410 0.1526950 - 0.9882734
4 CIRC. 17.007 115.750 115.750 283851.946 4497946.961  150.000 190.2410 283703.705 4497924.057
5CIRC. 17.243 132.757  132.757 283853.585 4497930.043 - 150.000 197.4588 284003.466 4497936.029

150.000 150.000 283855.261 4497912.891 190.1407

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:06 200370
PROJECTE :
EIX : 3:Enllag 2 (Carretera de Castelld) (ISPOL3.vol)

*** LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)  Longitud (E)

1 RECTA 70.000 0.000 0.000 284340.050 4497527.781 48.9529 0.6953817 0.7186406
70.000 70.000 284388.726 4497578.086 48.9529

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:06 200370
PROJECTE :
EIX : 4 Interseccié6 Cami de I'Ermita (ISPOL4.vol)

*** LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)  Longitud (E)

1 RECTA 14.256 0.000 0.000 283904.264 4497911.615 26.2478 0.4007168 0.9162020

2 CIRC. 18.522 14.256 14.256 283909.977 4497924.676 20.000 26.2478 283928.301 4497916.662

3 RECTA 17.223 32.778 32.778 283923.694 4497936.124 85.2045 0.9731150 0.2303200
50.000 50.000 283940.454 4497940.091 85.2045
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Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:06 200370
PROJECTE :
EIX ;10 : Séequia. Reposicio trams sequia (ISPOL10.vol)

*** LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI
1 RECTA 71.467 0.000 0.000 283930.291 4497931.506
2 RECTA 57.628 71.467 71.467 283986.580 4497887.472 a= 0°12'19"
3RECTA 82.892 129.095 129.095 284031.842 4497851.802 a= 0°01'45"
4 RECTA 75.924 211.987 211.987 284096.973 4497800.528 a= 1°55'20"
5RECTA 39.566 287.911 287.911 284155.020 4497751.589 a= 0°26'54"
6 RECTA 89.804 327.476 327.476 284185.068 4497725.850 a= 0°42'59"
7RECTA 78.738 417.281  417.281 284252.536 4497666.580 a= 0°12'28"
8 RECTA 34.091 496.018 496.018 284311.878 4497614.829 a= 0°35'51"
9RECTA 29.917 530.109 530.109 284337.336 4497592.155 a= 4°46'15"
560.026  560.026 284357.945 4497570.469 151.6220

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:06 200370
PROJECTE :
EIX ;11 : Sequia. Reposicié trams canonada (ISPOL11.vol)

*** LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI

1 RECTA 71.467 0.000 0.000 283930.291 4497931.506

2 RECTA 57.628 71.467 71.467 283986.580 4497887.472 a= 0°12'19"

3RECTA 82892 129.095 129.095 284031.842 4497851.802 a= 0°01'45"
4 RECTA 75.924  211.987 211.987 284096.973 4497800.528 a= 1°55'20"
5RECTA 39.566 287.911 287.911 284155.020 4497751.589 a= 0°26'54"
6 RECTA 89.804 327.476 327.476 284185.068 4497725.850 a= 0°42'59"
7RECTA 78.738 417.281  417.281 284252.536 4497666.580 a= 0°12'28"
8 RECTA 34.091 496.018 496.018 284311.878 4497614.829 a= 0°35'51"
9RECTA 29.917 530.109 530.109 284337.336 4497592.155 a= 4°46'15"
560.026  560.026 284357.945 4497570.469 151.6220

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:06 200370
PROJECTE :
EIX 1 12 : Reposicié Sequia Mare (ISPOL12.vol)

** * LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI

1 RECTA 14.000 0.000 0.000 283917.197 4497925.141
14.000 14.000 283929.284 4497932.205 66.3342

PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)

Longitud (E)

142.2617 0.7876284 -
142.4899 0.7854152 -

142.4574 0.7857306 -
144.5934 0.7645386 -
145.0917 0.7594694 -
145.8878 0.7512754 -
145.6569 0.7536644 -
146.3209 0.7467684 -
151.6220 0.6888629 -

PARAMETRE AZIMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)

0.6161505
0.6189693
0.6185688
0.6445780
0.6505430
0.6599888
0.6572595
0.6650842
0.7248917

Longitud (E)

142.2617 0.7876284 -

142.4899 0.7854152 -
142.4574 0.7857306 -
144.5934 0.7645386 -
145.0917 0.7594694 -
145.8878 0.7512754 -
145.6569 0.7536644 -
146.3209 0.7467684 -
151.6220 0.6888629 -

PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)

0.6161505
0.6189693
0.6185688
0.6445780
0.6505430
0.6599888
0.6572595
0.6650842
0.7248917

Longitud (E)

66.3342 0.8634025 0.5045157

Annex 2: Tragat



Projecte constructiu de la variant d'Ulldecona. Carretera TV-3313.

11

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:06 200370
PROJECTE :
EIX : 20: llleta 1_No franquejable (TV- 3313) ()

*** LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)  Longitud (E)

1RECTA 7.191 0.000 0.000 283868.895 4497971.319 342.4063 - 0.7862271 0.6179377
2CIRC. 43812 7.191 7.191 283863.241 4497975.762 - 11.600 342.4063 283856.073 4497966.642
3CIRC. 6.356 12.003 12.003 283858.957 4497977.878 - 7.200 315.9951 283857.167 4497970.904
4 CIRC. 10.050 18.359 18.359 283852.916 4497976.715 - 24.000 131.9215 283864.452 4497997.761
5CIRC. 7.001 28.409 28.409 283862.470 4497973.843 12.000 105.2625 283861.479 4497961.884
35.410 35.410 283868.895 4497971.319 142.4055

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:06 200370
PROJECTE :
EIX : 30 : Entrador 1 (PK 0+119,7 dreta) (ISPOL30.vol)

*** | LISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)  Longitud (E)

1 RECTA 10.000 0.000 0.000 283939.443 4497915.871 242.4063 - 0.6179377 - 0.7862271

10.000 10.000 283933.264 4497908.008 242.4063

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:06 200370

PROJECTE :
EIX : 31: Entrador 2 (PK 0+183,2 esquerra) (ISPOL31.vol)
*** | LISTAT DE LES ALINEACIONS ***
DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N) Longitud (E)
1 RECTA 15.000 0.000 0.000 283989.362 4497876.637 42.4061 0.6179352 0.7862290

15.000 15.000 283998.631 4497888.430 42.4061

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:06 200370
PROJECTE :
EIX : 32 : Entrador 3 (PK 0+193,6 dreta) (ISPOL32.vol)

*** LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)  Longitud (E)

1 RECTA 11.000 0.000 0.000 283997.521 4497870.225 242.4067 - 0.6179424 - 0.7862234

11.000 11.000 283990.723 4497861.576 242.4067

Annex 2: Tragat



Projecte constructiu de la variant d'Ulldecona. Carretera TV-3313. 12

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:06 200370
PROJECTE :
EIX ;33 : Entrador 4 (PK 0+235,9 dreta) (ISPOL33.vol)

*** LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)  Longitud (E)

1 RECTA 10.000 0.000 0.000 284030.821 4497844.052 242.4063 - 0.6179377 - 0.7862271
10.000 10.000 284024.641 4497836.190 242.4063

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:06 200370
PROJECTE :
EIX : 34 : Entrador 5 (PK 0+254,7 esquerra) (ISPOL34.vol)

*** | LISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)  Longitud (E)

1 RECTA 17.000 0.000 0.000 284045.610 4497832.429 42.4063 0.6179379 0.7862269
17.000 17.000 284056.115 4497845.794 42.4063

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:06 200370

PROJECTE :
EIX : 35 : Entrador 6 (PK 0+358,1 dreta) (ISPOL35.vol)
*** | LISTAT DE LES ALINEACIONS ***
DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N) Longitud (E)
1 RECTA 10.000 0.000 0.000 284126.096 4497767.618 2443955 - 0.6421986 -  0.7665383

10.000 10.000 284119.674 4497759.953 244.3955

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:06 200370

PROJECTE :
EIX : 36 : Entrador 7 (PK 0+365,5 esquerra) (ISPOL36.vol)
*** | LISTAT DE LES ALINEACIONS ***
DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)  Longitud (E)
1 RECTA 13.000 0.000 0.000 284131.748 4497762.869 445839 0.6444645 0.7646343

13.000 13.000 284140.126 4497772.809 44.5839

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:06 200370
PROJECTE :
EIX : 37 : Entrador 8 (PK 0+416,2 esquerra) (ISPOL37.vol)

*** LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)  Longitud (E)

1 RECTA 10.000 0.000 0.000 284170.224 4497729.793 45.6201 0.6568237 0.7540442
10.000 10.000 284176.792 4497737.334 45.6201

Annex 2: Tragat



Projecte constructiu de la variant d'Ulldecona. Carretera TV-3313.

13

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:06 200370
PROJECTE :
EIX ;38 : Entrador 9 (PK 0+445,1 esquerra) (ISPOL38.vol)

*** LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)  Longitud (E)

1 RECTA 10.000 0.000 0.000 284191.986 4497710.837 45.6201 0.6568237 0.7540442
10.000 10.000 284198.554 4497718.377 45.6201

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:07 200370
PROJECTE :
EIX ;39 : Entrador 10 (PK 0+446,7 dreta) (ISPOL39.vol)

*** | LISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)  Longitud (E)

1 RECTA 10.000 0.000 0.000 284193.200 4497709.779 245.6197 - 0.6568187 - 0.7540485
10.000 10.000 284186.632 4497702.238 245.6197

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:07 200370

PROJECTE :
EIX : 40 : Entrador 11 (PK 0+488,4 esquerra) (ISPOL40.vol)
*** | LISTAT DE LES ALINEACIONS ***
DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N) Longitud (E)
1 RECTA 15.000 0.000 0.000 284224.643 4497682.390 45.6201 0.6568237 0.7540442

15.000 15.000 284234.496 4497693.701 45.6201

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:07 200370
PROJECTE :
EIX : 41 : Entrador 12 (PK 0+498,4 dreta) (ISPOL41.vol)

*** LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)  Longitud (E)

1 RECTA 15.000 0.000 0.000 284232.193 4497675.813 245.6201 - 0.6568237 - 0.7540442
15.000 15.000 284222.341 4497664.503 245.6201

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:07 200370
PROJECTE :
EIX : 42 : Entrador 13 (PK 0+542,3 dreta) (ISPOL42.vol)

*** LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)  Longitud (E)

1 RECTA 15.000 0.000 0.000 284265.278 4497646.995 245.6201 - 0.6568237 - 0.7540442
15.000 15.000 284255.426 4497635.684 245.6201

Annex 2: Tragat



Projecte constructiu de la variant d'Ulldecona. Carretera TV-3313.

14

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:07 200370
PROJECTE :
EIX ;43 : Entrador 14 (PK 0+585,7 esquerra) (ISPOL43.vol)

*** LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)

Longitud (E)

1 RECTA 15.000 0.000 0.000 284298.022 4497618.472 45.6216 0.6568416 0.7540286
15.000 15.000 284307.875 4497629.783 45.6216

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:07 200370
PROJECTE :
EIX : 44 : Entrador 15 (PK 0+617,2 dreta) (ISPOL44.vol)

*** | LISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)

Longitud (E)

1 RECTA 12.000 0.000 0.000 284321.602 4497597.632 247.0797 - 0.6739381 - 0.7387878

12.000 12.000 284313.515 4497588.766 247.0797

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:08 200370

Longitud (E)

PROJECTE :
EIX : 58:ACUERDO 1- 2(1).IP (crz\ 1IP1.vol)

*%* LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***
DADA TIPUS LONGITUD P.K.  PKusuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI  PARAMETRE AZIMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)
1CIRC. 22542  0.000  0.000 283857.407 4497984.163  30.000 342.4063 283875.945 4498007.750

22.542 22.542 283846.297 4498003.169 390.2410

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:08 200370
PROJECTE :
EIX . 58: ACUERDO 1- 2(2).DP (crz\ 1DP2.vol)

*** LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)

Longitud (E)

1CIRC. 26.292 0.000 0.000 283853.704 4497955.227 11.000 390.2410 283864.575 4497956.907
26.292 26.292 283871.373 4497965.555 142.4063

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:08 200370
PROJECTE :
EIX : 58:ACUERDO 1- 3(3).DA (crz\  1DA3.vol)

*** LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)

Longitud (E)

1CIRC. 17.843 0.000 0.000 284353.243 4497561.540 12.000 154.2936 284344.205 4497553.646
17.843 17.843 284352.829 4497545.301 248.9529
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Projecte constructiu de la variant d'Ulldecona. Carretera TV-3313.

15

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:08 200370
PROJECTE :
EIX  : 58:ACUERDO 1- 3(3).1A (crz\ 11A3.vol)

*** LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)

Longitud (E)

1CIRC. 19.771 0.000 0.000 284373.757 4497566.930 12.000 248.9529 284365.134 4497575.275
19.771 19.771 284356.152 4497567.317 353.8413

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:09 200370
PROJECTE :
EIX . 58 : ACUERDO 4- 1(1).DA (crz\ 4DA1.vol)

*** | LISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)

Longitud (E)

1CIRC. 20979 0.000 0.000 283915.428 4497928.592 2.000 47.5841 283916.895 4497927.233
2.979 2.979 283918.131 4497928.805 142.4063

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:09 200370

Longitud (E)

PROJECTE :
EIX : 58:ACUERDO 4- 1(1).DP (cr2\  4DP1.vol)

*%* LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***
DADA TIPUS LONGITUD P.K.  PKusuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)
1CIRC. 4486  0.000  0.000 283925447 4497930.687  2.000 342.4063 283926.683 4497932.259

4.486 4.486 283926.222 4497934.206 85.2046

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:09 200370
PROJECTE :
EIX  : 58:ACUERDO 4- 1(1).JA (crz\ 41A1.vol)

*** LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)

Longitud (E)

1CIRC. 3.245 0.000 0.000 283911.121 4497934.315 2.000 142.4063 283909.885 4497932.743
3.245 3.245 283911.391 4497931.427 245.6975

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:10 200370
PROJECTE :
EIX : 58:ACUERDO 4- 1(1).IP (crz\ 41P1.vol)

*** LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)

Longitud (E)

1CIRC. 2184 0.000 0.000 283919.026 4497937.105 2.000 272.8859 283918.200 4497938.927
2.184 2.184 283916.964 4497937.354 342.4063
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Projecte constructiu de la variant d'Ulldecona. Carretera TV-3313.
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Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:10 200370
PROJECTE :
EIX  : 58:ACUERDO 30- 1(1).DP (cr2\  30DP1.vol)

*** LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)

Longitud (E)

1CIRC. 6.283 0.000 0.000 283932.872 4497917.219 4.000 142.4063 283930.401 4497914.075
6.283 6.283 283933.545 4497911.603 242.4063

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:10 200370
PROJECTE :
EIX : 58: ACUERDO 30- 1(1).IP (crz\ 30IP1.vol)

**x | LISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)

Longitud (E)

1CIRC. 6.283 0.000 0.000 283936.690 4497909.131 4.000 42.4063 283939.835 4497906.659
6.283 6.283 283942.307 4497909.804 142.4063

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:10 200370

Longitud (E)

PROJECTE :
EIX : 58:ACUERDO 31- 1(1).DP (crz\  31DP1.vol)

*%* LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***
DADA TIPUS LONGITUD P.K.  PKusuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)
1CIRC. 6283  0.000 0.000 283995934 4497875288  4.000 342.4063 283998.405 4497878.433

6.283 6.283 283995.260 4497880.904 42.4061

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:11 200370
PROJECTE :
EIX  : 58:ACUERDO 31- 1(2).IP (crz\ 31IP1.vol)

*** LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)

Longitud (E)

1CIRC. 6.283 0.000 0.000 283992.115 4497883.376 4.000 242.4061 283988.971 4497885.848
6.283 6.283 283986.499 4497882.703 342.4063

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:11 200370
PROJECTE :
EIX : 58:ACUERDO 32- 1(1).DP (cr2\  32DP1.vol)

*** | LISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)

Longitud (E)

1CIRC. 6.283 0.000 0.000 283990.950 4497871.574 4.000 142.4063 283988.478 4497868.429
6.283 6.283 283991.623 4497865.957 242.4067
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Projecte constructiu de la variant d'Ulldecona. Carretera TV-3313. 17

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:11 200370

PROJECTE :
EIX  : 58:ACUERDO 32- 1(2).IP (crz\ 32IP1.vol)
*%* || ISTAT DE LES ALINEACIONS ***
DADA TIPUS LONGITUD P.K.  PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)  Longitud (E)
1CIRC. 6.283  0.000 0000 283994.768 4497863.485  4.000 42.4067 283997.913 4497861.013

6.283 6.283 284000.384 4497864.158 142.4063

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:11 200370
PROJECTE :
EIX : 58:ACUERDO 33- 1(1).DP (crz\  33DP1.vol)

*** | LISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)  Longitud (E)

1CIRC. 6.283 0.000 0.000 284024.250 4497845.401 4.000 142.4063 284021.778 4497842.256
6.283 6.283 284024.923 4497839.785 242.4063

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:12 200370

PROJECTE :
EIX  : 58:ACUERDO 33- 1(1).IP (crz\  33IP1.vol)
*%* LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***
DADA TIPUS LONGITUD P.K.  PKusuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)  Longitud (E)
1CIRC. 6283  0.000 0.000 284028.068 4497837.313  4.000 42.4063 284031.213 4497834.841

6.283 6.283 284033.684 4497837.986 142.4063

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:12 200370

PROJECTE :
EIX  : 58:ACUERDO 34- 1(1).DP (crz\  34DP1.vol)
*** | | ISTAT DE LES ALINEACIONS ***
DADA TIPUS LONGITUD P.K.  PKusuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)  Longitud (E)
1CIRC. 6283 0000  0.000 284052.181 4497831.080  4.000 342.4063 284054.653 4497834.225

6.283 6.283 284051.508 4497836.696 42.4063

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:12 200370
PROJECTE :
EIX : 58:ACUERDO 34- 1(2).IP (crz\ 34IP1.vol)

*** | LISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)  Longitud (E)

1CIRC. 6.283 0.000 0.000 284048.363 4497839.168 4.000 242.4063 284045.218 4497841.640
6.283 6.283 284042.747 4497838.495 342.4063
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Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:12 200370
PROJECTE :
EIX : 58:ACUERDO 35- 1(1).DP (cr2\  35DP1.vol)

*** LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)

Longitud (E)

1CIRC. 6.293 0.000 0.000 284119.558 4497769.172 4.000 1442425 284116.997 4497766.100
6.293 6.293 284120.063 4497763.531 244.3955

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:13 200370
PROJECTE :
EIX : 58: ACUERDO 35- 1(1).IP (crz\ 35IP1.vol)

*** | LISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)

Longitud (E)

1CIRC. 6.293 0.000 0.000 284123.129 4497760.962 4.000 44.3955 284126.195 4497758.394
6.293 6.293 284128.771 4497761.454 144.5490

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:13 200370

Longitud (E)

PROJECTE :
EIX  : 58:ACUERDO 36- 1(1).DP (crz\  36DP1.vol)

*%* LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***
DADA TIPUS LONGITUD P.K.  PKusuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)
1CIRC. 6274 0000  0.000 284138.257 4497761297  4.000 3447361 284140.842 4497764.349

6.274 6.274 284137.784 4497766.927 44.5839

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:13 200370
PROJECTE :
EIX . 58 : ACUERDO 36- 1(1).1P (crz\ 361P1.vol)

*** LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)

Longitud (E)

1CIRC. 6.274 0.000 0.000 284134.725 4497769.505 4.000 244.5839 284131.667 4497772.083
6.274 6.274 284129.096 4497769.018 344.4314
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Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:13 200370
PROJECTE :
EIX : 58:ACUERDO 37- 1(1).DP (cr2\  37DPL.vol)

*** LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)

Longitud (E)

1CIRC. 6.283 0.000 0.000 284176.718 4497728.114 4.000 345.6200 284179.346 4497731.131
6.283 6.283 284176.329 4497733.758 45.6201

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:14 200370
PROJECTE :
EIX : 58 : ACUERDO 37- 1(1).1P (crz\ 371P1.vol)

*** | LISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)

Longitud (E)

1CIRC. 6.283 0.000 0.000 284173.313 4497736.385 4.000 245.6201 284170.297 4497739.012
6.283 6.283 284167.670 4497735.996 345.6199

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:14 200370

Longitud (E)

PROJECTE :
EIX  : 58:ACUERDO 38- 1(1).DP (crz\  38DP1.vol)

*%* LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***
DADA TIPUS LONGITUD P.K.  PKusuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)
1CIRC. 6283  0.000  0.000 284198.481 4497709.158  4.000 345.6200 284201.108 4497712.174

6.283 6.283 284198.092 4497714.801 45.6201

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:14 200370
PROJECTE :
EIX . 58 : ACUERDO 38- 1(1).1P (crz\ 38IP1.vol)

*** LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)

Longitud (E)

1CIRC. 6.283 0.000 0.000 284195.076 4497717.428 4.000 245.6201 284192.060 4497720.056
6.283 6.283 284189.432 4497717.040 345.6199

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:14 200370
PROJECTE :
EIX : 58:ACUERDO 39- 1(1).DP (crz\  39DP1.vol)

*** LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)

Longitud (E)

1CIRC. 6.283 0.000 0.000 284186.706 4497711.458 4.000 145.6199 284184.078 4497708.441
6.283 6.283 284187.094 4497705.814 245.6197
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Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:15 200370
PROJECTE :
EIX  : 58:ACUERDO 39- 1(2).IP (crz\ 391P1.vol)

*** LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)

Longitud (E)

1CIRC. 6.283 0.000 0.000 284190.111 4497703.187 4.000 45.6197 284193.127 4497700.560
6.283 6.283 284195.754 4497703.576 145.6200

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:15 200370
PROJECTE :
EIX  : 58:ACUERDO 40- 1(1).DP (crz\  40DP1.vol)

*** | LISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)

Longitud (E)

1CIRC. 6.283 0.000 0.000 284231.138 4497680.711 4.000 345.6200 284233.765 4497683.727
6.283 6.283 284230.749 4497686.355 45.6201

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:15 200370

Longitud (E)

PROJECTE :
EIX  : 58:ACUERDO 40- 1(1).IP (crz\  40IP1.vol)

*%* LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***
DADA TIPUS LONGITUD P.K.  PKusuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)
1CIRC. 6283  0.000 0.000 284227.733 4497688.982  4.000 245.6201 284224.717 4497691.609

6.283 6.283 284222.089 4497688.593 345.6200

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:16 200370
PROJECTE :
EIX  : 58:ACUERDO 41- 1(1).DP (crz\  41DP1.vol)

*** LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)

Longitud (E)

1CIRC. 6.283 0.000 0.000 284225.699 4497677.492 4.000 145.6200 284223.071 4497674.476
6.283 6.283 284226.087 4497671.849 245.6201

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:16 200370
PROJECTE :
EIX : 58:ACUERDO 41- 1(1).IP (crz\ 411P1.vol)

*** LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)

Longitud (E)

1 CIRC. 6.283 0.000 0.000 284229.104 4497669.221 4.000 45.6201 284232.120 4497666.594
6.283 6.283 284234.747 4497669.610 145.6199
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Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:16 200370
PROJECTE :
EIX  : 58:ACUERDO 42- 1(1).DP (cr2\  42DP1.vol)

*** LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)

Longitud (E)

1CIRC. 6.283 0.000 0.000 284258.783 4497648.673 4.000 145.6200 284256.156 4497645.657
6.283 6.283 284259.172 4497643.030 245.6201

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:16 200370
PROJECTE :
EIX : 58:ACUERDO 42- 1(2).IP (crz\ 421P1.vol)

*** | LISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)

Longitud (E)

1CIRC. 6.283 0.000 0.000 284262.188 4497640.403 4.000 45.6201 284265.205 4497637.775
6.283 6.283 284267.832 4497640.791 145.6199

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:17 200370
PROJECTE :
EIX  : 58:ACUERDO 43- 1(1).DP (cr2\  43DPL.vol)

*** LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)

Longitud (E)

1CIRC. 6.280 0.000 0.000 284304.514 4497616.794 4.000 345.6677 284307.143 4497619.808
6.280 6.280 284304.127 4497622.436 45.6216

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:17 200370
PROJECTE :
EIX  : 58:ACUERDO 43- 1(2).IP (crz\ 43IP1.vol)

*** LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)

Longitud (E)

1CIRC. 6.283 0.000 0.000 284301.112 4497625.064 4.000 245.6216 284298.096 4497627.691
6.283 6.283 284295.469 4497624.675 345.6200

Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:17 200370
PROJECTE :
EIX : 58:ACUERDO 44- 1(1).DP (cr2\  44DP1.vol)

*** LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)

Longitud (E)

1CIRC. 6.318 0.000 0.000 284315.105 4497599.456 4.000 146.5206 284312.436 4497596.477
6.318 6.318 284315.391 4497593.781 247.0797
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Istram 24.11.11.22 25/11/24 15:50:18 200370
PROJECTE :
EIX  : 58:ACUERDO 44- 1(2).IP (crz\ 441P1.vol)

*** LLISTAT DE LES ALINEACIONS ***

DADA TIPUS LONGITUD P.K. PK usuario X TANGENCIA Y TANGENCIA RADI PARAMETRE AZIMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N)  Longitud (E)

1CIRC. 6.315 0.000 0.000 284318.346 4497591.101 4.000 47.0797 284321.301 4497588.405
6.315 6.315 284324.020 4497591.338 147.5924
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ALINEACIONS EN ALCAT
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Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:13:51 200370

PROYECTO :
EJE : 1:Tronc (ISPOL1.vol)
*** ESTADO DE RASANTES * oAk
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

(%) m) (kv) PK Z PK  Z PK Z (m)

3.618 148.701
- 2.860000 17.000 1250.000 13.202 148.427 4,702 148.670

- 1.500000 41.580 4620.000 96.111 147.183 75.321 147.495

21.702 148.299 0.029 1.360
116.901 146.684 0.047 -

- 2.400000 38.298 12766.000 286.667 142.610 267.518 143.070 305.816 142.093 0.014 -
- 2.700000 127.274 18182.000 420.000 139.010 356.363 140.728  483.637 137.737 0.111 0.700

- 2.000000 20.000 1000.000 647.500 134.460 637.500 134.660
- 4.000000 8.000 400.000 672.543 133.458 668.543 133.618

- 2.000000 679.109 133.327

Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:13:51 200370

657.500 134.060 0.050
676.543 133.378 0.020 2.000

PROYECTO :
EJE : 2:Enllag 1 (TV- 3313) (ISPOL2.vol)
*** ESTADO DE RASANTES *oxx
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

%) (M) (kv) PK Z PK Z PK Z  (m)

0.000 150.465
- 2.013600 0.000 0.000 5.000 150.364 5.000 150.364
- 3.076780 0.000 0.000 10.000 150.211 10.000 150.211
- 3.099060 0.000 0.000 15.000 150.056 15.000 150.056
- 3.097540 0.000 0.000 20.000 149.901 20.000 149.901
- 3.100580 0.000 0.000 25.000 149.746 25.000 149.746
- 3.295300 0.000 0.000 30.000 149.581 30.000 149.581
- 3.110340 0.000 0.000 35.000 149.425 35.000 149.425
- 2.965400 0.000 0.000 40.000 149.277
- 1.717520 0.000 0.000 45.000 149.191 45.000 149.191
- 1.566780 0.000 0.000 50.000 149.113 50.000 149.113
- 1.372980 0.000 0.000 55.000 149.044 55.000 149.044
- 2.285260 0.000 0.000 60.000 148.930 60.000 148.930
- 1.600000 0.000 0.000 65.000 148.850 65.000 148.850
- 1.000000 0.000 0.000 75.000 148.750 75.000 148.750
- 2.000000 0.000 0.000 80.000 148.650 80.000 148.650
- 1.800000 0.000 0.000 85.000 148.560 85.000 148.560
- 2.200000 0.000 0.000 90.000 148.450 90.000 148.450
1.000000 0.000 0.000 95.000 148.400 95.000 148.400
- 0.600000 0.000 0.000 100.000 148.370  100.000 148.370
- 1.200000 0.000 0.000 110.000 148.250 110.000 148.250
- 1.600000 0.000 0.000 115.000 148.170  115.000 148.170
- 0.800000 0.000 0.000 120.000 148.130  120.000 148.130
- 1.392780 0.000 0.000 125.000 148.060 125.000 148.060
- 0.532240 0.000 0.000 130.000 148.034  130.000 148.034
- 0.610640 0.000 0.000 135.000 148.003  135.000 148.003
- 1.006480 0.000 0.000 140.000 147.953  140.000 147.953
- 0.889900 0.000 0.000 145.000 147.908  145.000 147.908
- 1.933820 150.000 147.812

5.000 150.364 0.000 -

10.000 150.211 0.000 -
15.000 150.056 0.000 0.002
20.000 149.901 0.000 -
25.000 149.746 0.000 -
30.000 149.581 0.000 0.185
35.000 149.425 0.000 0.145
40.000 149.277 40.000 149.277 0.000 1.248
45.000 149.191 0.000 0.151
50.000 149.113 0.000 0.194
55.000 149.044 0.000 -
60.000 148.930 0.000 0.685
65.000 148.850 0.000 0.600
75.000 148.750 0.000 -
80.000 148.650 0.000 0.200
85.000 148.560 0.000 -
90.000 148.450 0.000 1.200
95.000 148.400 0.000 0.400
100.000 148.370 0.000 -
110.000 148.250 0.000 -
115.000 148.170 0.000 0.800
120.000 148.130 0.000 -
125.000 148.060 0.000 0.861
130.000 148.034 0.000 -
135.000 148.003 0.000 -
140.000 147.953 0.000 0.117
145.000 147.908 0.000 -

0.912

1.000

0.400

0.600

0.400

0.593

0.078
0.396

1.044
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Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:13:51 200370

PROYECTO :
EJE ;3 :Enllag 2 (Carretera de Castelld) (ISPOL3.vol)
*** ESTADO DE RASANTES * oAk
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

%) (M) (kv) PK Z PK Z PK Z (M) (%)

0.000 133.158
1.531920 0.000 0.000 5.000 133.235 5.000 133.235 5.000 133.235 0.000 -
0.537720 0.000 0.000 10.000 133.262 10.000 133.262 10.000 133.262 0.000 -
0.523680 0.000 0.000 15.000 133.288 15.000 133.288 15.000 133.288 0.000 -
0.523380 0.000 0.000 20.000 133.314 20.000 133.314 20.000 133.314 0.000 -
0.371080 0.000 0.000 25.000 133.333 25.000 133.333 25.000 133.333 0.000 -
- 0.062260 0.000 0.000 30.000 133.330 30.000 133.330 30.000 133.330 0.000 0.013
- 0.048820 0.000 0.000 35.000 133.327 35.000 133.327 35.000 133.327 0.000 -
- 0.315860 0.000 0.000 40.000 133.311 40.000 133.311 40.000 133.311 0.000 0.086
- 0.229480 0.000 0.000 45.000 133.300 45.000 133.300 45.000 133.300 0.000 0.121
- 0.108960 0.000 0.000 50.000 133.294 50.000 133.294 50.000 133.294 0.000 -
- 0.109240 0.000 0.000 55.000 133.289 55.000 133.289 55.000 133.289 0.000 0.000
- 0.108960 0.000 0.000 60.000 133.283 60.000 133.283 60.000 133.283 0.000 0.000
- 0.108940 0.000 0.000 65.000 133.278 65.000 133.278 65.000 133.278 0.000 -
- 1.109260 70.000 133.223

Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:13:51 200370

PROYECTO :
EJE : 4 :Intersecci6 Cami de I'Ermita (ISPOL4.vol)
*** ESTADO DE RASANTES *oxx
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

@) (m) (kv) PK Z PK Z PK Z (m) (%)

9.000 146.992
- 0.250000 1.766  100.000 10.149 146.989 9.265 146.991 11.032 147.003 0.004 1.766
1.516272 0.000 0.000 25.704 147.225 25.704 147.225 25.704 147.225 0.000 -
- 2.600000 3.100 100.000 35.074 146.981 33.524 147.022 36.624 146.989 0.012 3.100
0.500000 40.000 147.006

4.116
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Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:13:52 200370

PROYECTO :
EJE : 10: Séquia. Reposicioé trams sequia (ISPOL10.vol)
*** ESTADO DE RASANTES * oAk
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

(%) m) (kv) PK Z PK  Z PK Z (m)

0.000 145.950
- 2.117061 0.000 0.000 71.467 144.437 71.467 144.437

- 2.354365 0.000 0.000 287.916 139.341  287.916 139.341
- 2.219297 0.000 0.000 309.950 138.852  309.950 138.852
- 25.333333 0.000 0.000 310.550 138.700 310.550 138.700
- 3.000000 0.000 0.000 316.250 138.529  316.250 138.529
28.166667 0.000 0.000 316.850 138.698 316.850 138.698
- 2.220690 0.000 0.000 337.850 138.232  337.850 138.232
- 88.666667 0.000 0.000 338.450 137.700  338.450 137.700
- 3.000000 0.000 0.000 346.350 137.463  346.350 137.463
94.500000 0.000 0.000  346.950 138.030  346.950 138.030
- 2.221574 0.000 0.000 381.250 137.268  381.250 137.268
- 78.166667 0.000 0.000 381.850 136.799  381.850 136.799
- 3.000000 0.000 0.000 389.850 136.559  389.850 136.559
84.166667 0.000 0.000  390.450 137.064  390.450 137.064
- 2.220902 0.000 0.000 417.376 136.466 417.376 136.466
- 2.009038 0.000 0.000 478.450 135.239  478.450 135.239
- 46.500000 0.000 0.000 479.050 134.960 479.050 134.960
- 3.000000 0.000 0.000 487.350 134.711  487.350 134.711
56.333333 0.000 0.000 487.950 135.049  487.950 135.049
- 2.008991 560.026 133.601

Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:13:52 200370
PROYECTO :
EJE . 11 : Seéquia. Reposicié trams canonada (ISPOL11.vol)

*** ESTADO DE RASANTES *orx

PENDIENTE LONGITUD

PARAMETRO VERTICE

PK z

0.000 145.950
71.467 144.437
287.916 139.341
309.950 138.852
310.550 138.700
316.250 138.529

337.850 138.232
338.450 137.700

346.350 137.463
346.950 138.030
381.250 137.268

381.850 136.799
389.850 136.559

417.376 136.466

478.450 135.239
479.050 134.960

487.350 134.711
487.950 135.049

(%) (m)  (kv) z
- 2.117061 0.000 0.000
- 2.354365 0.000 0.000
- 2.219297 0.000 0.000
- 25.333333 0.000 0.000
- 3.000000 0.000 0.000
28.166667 0.000 0.000 316.850 138.698
- 2.220690 0.000 0.000
- 88.666667 0.000 0.000
- 3.000000 0.000 0.000
94.500000 0.000 0.000 346.950 138.030
- 2.221574 0.000 0.000
- 78.166667 0.000 0.000
- 3.000000 0.000 0.000
84.166667 0.000 0.000 390.450 137.064
- 2.220902 0.000 0.000
- 2.009038 0.000 0.000
- 46.500000 0.000 0.000
- 3.000000 0.000 0.000
56.333333 0.000 0.000 487.950 135.049
- 2.008991

PK Z (m)

316.850 138.698

390.450 137.064

287.916 139.341
309.950 138.852

316.250 138.529

337.850 138.232
338.450 137.700
346.350 137.463

381.250 137.268
381.850 136.799
389.850 136.559

417.376 136.466
478.450 135.239
479.050 134.960
487.350 134.711
487.950 135.049

71.467 144.437 0.000 -

0.000 0.135
0.000 -

310.550 138.700 0.000 22.333

0.000 31.167

316.850 138.698 0.000 -

0.000 -
0.000 85.667
0.000 97.500

346.950 138.030 0.000 -

0.000 -
0.000 75.167
0.000 87.167

390.450 137.064 0.000 -

0.000 0.212
0.000 -
0.000 43.500
0.000 59.333
0.000 -

ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO

71.467 144.437
287.916 139.341
309.950 138.852
310.550 138.700
316.250 138.529

337.850 138.232
338.450 137.700
346.350 137.463

381.250 137.268
381.850 136.799
389.850 136.559

417.376 136.466
478.450 135.239
479.050 134.960
487.350 134.711

560.026 133.601

BISECT. DIF.PEN

71.467 144.437 0.000 -

287.916 139.341 0.000 0.135
309.950 138.852 0.000 -

310.550 138.700 0.000 22.333
316.250 138.529 0.000 31.167

316.850 138.698 0.000 -

337.850 138.232 0.000 -
338.450 137.700 0.000 85.667
346.350 137.463 0.000 97.500

346.950 138.030 0.000 -

381.250 137.268 0.000 -
381.850 136.799 0.000 75.167
389.850 136.559 0.000 87.167

390.450 137.064 0.000 -

417.376 136.466 0.000 0.212
478.450 135.239 0.000 -

479.050 134.960 0.000 43.500
487.350 134.711 0.000 59.333

487.950 135.049 0.000 -

30.387
86.446

96.722
75.945

86.388

44.491

58.342

30.387
86.446

96.722
75.945

86.388

44.491

58.342
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Projecte constructiu de la variant d'Ulldecona. Carretera TV-3313.
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Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:13:52 200370
PROYECTO
EJE ;12 : Reposicié Sequia Mare (ISPOL12.vol)

*** ESTADO DE RASANTES

PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE

%) (M) (kv) PK Z PK Z

0.000 145.576
- 0.071429

Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:13:52 200370
PROYECTO :
EJE : 30: Entrador 1 (PK 0+119,7 dreta) (ISPOL30.vol)

ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

PK Z (M) (%)

14.000 145.566

*** ESTADO DE RASANTES

* Kk Kk

PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE

%) (M) (kv) PK Z PK Z

0.000 146.617

- 2.000000 2.400 30.000 5.325 146.511

- 10.000000

Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:13:52 200370
PROYECTO

EJE ;31 -: Entrador 2 (PK 0+183,2 esquerra) (ISPOL31.vol)

ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

PK Z (M) (%)

4.125 146.535 6.525 146.391 0.024 - 8.000
10.000 146.043

*** ESTADO DE RASANTES

* k%

PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE

®%) (M) (kv) PK Z PK

0.000 145.093

- 2.000000 1.650 30.000 5.018 144.993

- 7.500000

Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:13:52 200370
PROYECTO :
EJE : 32 : Entrador 3 (PK 0+193,6 dreta) (ISPOL32.vol)

ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

z PK Z (m) (%)

4.193 145.009 5.843 144.931 0.011 - 5.500
15.000 144.244

*** ESTADO DE RASANTES

* k%

PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE

%) (M) (kv) PK Z PK Z

0.000 144.844

- 2.000000 2.600 40.000 5.877 144.726

- 8.500000

ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

PK Z (M) (%)

4.577 144.752 7.177 144.616 0.021 - 6.500
11.000 144.291
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Projecte constructiu de la variant d'Ulldecona. Carretera TV-3313.
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Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:13:52 200370

PROYECTO :
EJE ;33 : Entrador 4 (PK 0+235,9 dreta) (ISPOL33.vol)
*** ESTADO DE RASANTES * oAk
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

%) (M) (kv) PK Z PK Z PK Z (M) (%)
0.000 143.828
- 2.000000 2250 75000 5967 143.709  4.842 143731  7.092 143.652 0.008 - 3.000
- 5.000000 10.000 143.507

Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:13:52 200370

PROYECTO :
EJE . 34 : Entrador 5 (PK 0+254,7 esquerra) (ISPOL34.vol)
*** ESTADO DE RASANTES *okx
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

@) (m) (kv) PK Z PK Z PK Z (m) (%)
0.000 143.376
- 0.525000  2.990  40.000  5.953 143.345  4.458 143.353  7.448 143.225 0.028 - 7.475
- 8.000000 17.000 142.461

Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:13:52 200370

PROYECTO :
EJE : 35: Entrador 6 (PK 0+358,1 dreta) (ISPOL35.vol)
*** ESTADO DE RASANTES *xk
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

@) (m) (kv) PK Z PK Z PK Z (m) (%)
0.000 140.682
- 2.000000  1.600  40.000 5100 140.580  4.300 140.596  5.900 140.532 0.008 - 4.000
- 6.000000 10.000 140.286

Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:13:52 200370

PROYECTO :
EJE : 36 : Entrador 7 (PK 0+365,5 esquerra) (ISPOL36.vol)
*** ESTADO DE RASANTES *xx
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

@) (m) (kv) PK Z PK Z PK  Z (m) (%)
0.000 140.485
2.000000  3.600  40.000  6.222 140.609  4.422 140.573  8.022 140.483 0.040 - 9.000
- 7.000000 13.000 140.135
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Projecte constructiu de la variant d'Ulldecona. Carretera TV-3313.
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Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:13:52 200370

PROYECTO :
EJE . 37 : Entrador 8 (PK 0+416,2 esquerra) (ISPOL37.vol)
*** ESTADO DE RASANTES * oAk
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

%) (M) (kv) PK Z PK Z PK Z (M) (%)
0.000 139.211
1.000000  1.250 50.000  5.640 139.267  5.015 139.261  6.265 139.258 0.004 -
- 1.500000 10.000 139.202

Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:13:52 200370

PROYECTO :
EJE . 38 : Entrador 9 (PK 0+445,1 esquerra) (ISPOL38.vol)
*** ESTADO DE RASANTES *okx
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

@) (m) (kv) PK Z PK Z PK Z (m) (%)

0.000 138.549
- 1.875000 1.850 40.000 5.081 138.454 4.156 138.471 6.006 138.394 0.011 -
- 6.500000 10.000 138.134

Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:13:53 200370

PROYECTO :
EJE : 39 : Entrador 10 (PK 0+446,7 dreta) (ISPOL39.vol)
*** ESTADO DE RASANTES *xk
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

@) (m) (kv) PK Z PK Z PK Z (m) (%)
0.000 138.514
- 2.000000  0.800  40.000  4.450 138.425  4.050 138.433  4.850 138.409 0.002 -
- 4.000000 10.000 138.203

Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:13:53 200370

PROYECTO :
EJE : 40 : Entrador 11 (PK 0+488,4 esquerra) (ISPOL40.vol)
*** ESTADO DE RASANTES *Rx
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN
(%) (m.) (kv) PK z PK z PK z (m.) (%)

0.000 137.642
- 2.000000 2.000 50.000 5.225 137.538 4.225 137.558 6.225 137.478 0.010 -
- 6.000000 15.000 136.951
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30

Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:13:53 200370

PROYECTO :
EJE : 41 : Entrador 12 (PK 0+498,4 dreta) (ISPOL41.vol)
*** ESTADO DE RASANTES * oAk
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

%) (M) (kv) PK Z PK Z PK Z (M) (%)
0.000 137.442
- 2.000000  0.850 50.000  4.706 137.348  4.281 137.356  5.131 137.332 0.002 - 1.700
- 3.700000 15.000 136.967

Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:13:53 200370

PROYECTO :
EJE . 42 : Entrador 13 (PK 0+542,3 dreta) (ISPOL42.vol)
*** ESTADO DE RASANTES *okx
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

@) (m) (kv) PK Z PK Z PK Z (m) (%)
0.000 136.565
- 2.000000  1.250 50.000  4.800 136.469  4.175 136.482  5.425 136.441 0.004 - 2.500
- 4.500000 15.000 136.010

Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:13:53 200370

PROYECTO :
EJE : 43 : Entrador 14 (PK 0+585,7 esquerra) (ISPOL43.vol)
*** ESTADO DE RASANTES *xk
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

@) (m) (kv) PK Z PK Z PK Z (m) (%)
0.000 135.696
- 1.975000  2.371  35.000  5.365 135590  4.180 135.613  6.551 135.486 0.020 - 6.775
- 8.750000 15.000 134.747

Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:13:53 200370

PROYECTO :
EJE : 44 : Entrador 15 (PK 0+617,2 dreta) (ISPOL44.vol)
*** ESTADO DE RASANTES *xx
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

@) (m) (kv) PK Z PK Z PK  Z (m) (%)
0.000 135.067
- 2.950000  1.820  40.000  4.967 134.920  4.057 134.947  5.877 134.852 0.010 - 4,550
- 7.500000 12.000 134.393
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Projecte constructiu de la variant d'Ulldecona. Carretera TV-3313.
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Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:13:53 200370
PROYECTO :
EJE  : 58:ACUERDO 1- 2(1).IP (crz\ 1IP1.vol)

*** ESTADO DE RASANTES *orx

PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE

%) (M) (kv) PK Z PK

ENTRADA AL ACUERDO

SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

0.000 148.384
2.542609 0.000 0.000 0.939 148.408 0.939 148.408 0.939
2.515885 0.000 0.000 1.878 148.431 1.878 148.431 1.878
2.486074 0.000 0.000 2.818 148.455 2.818 148.455 2.818
2.447960 0.000 0.000 3.757 148.478 3.757 148.478 3.757
2.416549 0.000 0.000 4.696 148.500 4.696 148.500 4.696
2.377048 0.000 0.000 5.635 148.523 5.635 148.523 5.635
2.335419 0.000 0.000 6.575 148.545 6.575 148.545 6.575

2.291157 5.164 1210.856 9.158 148.604 6.576 148.545 11.739 148.674 0.00

148.408
148.431
148.455
148.478
148.500
148.523
148.545

0.000 -
0.000 -
0.000 -
0.000 -
0.000 -
0.000 -
0.000

PK Z  (m)

(%)

3 0.426

2.717598 5.164 387.174 14.323 148.744 11.741 148.674 16.905 148.780 0.009 -
1.383917 0.000 0.000 16.906 148.780 16.906 148.780 16.906 148.780 0.000 0.572
1.955853 0.000 0.000 17.845 148.798 17.845 148.798 17.845 148.798 0.000 -
18.785 148.816
1.807541 0.000 0.000 19.724 148.833 19.724 148.833 19.724 148.833 0.000 -
1.751539 0.000 0.000 20.663 148.849 20.663 148.849 20.663 148.849 0.000 -
1.693618 0.000 0.000 21.602 148.865 21.602 148.865 21.602 148.865 0.000 0.418

1.865354 0.000 0.000 18.785 148.816

2.112023 22.542 148.885

Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:13:54 200370
PROYECTO :
EJE  : 58:ACUERDO 1- 2(2).DP (crz\  1DP2.vol)

*** ESTADO DE RASANTES *oxx

PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE

(%) (m) (kv) PK Z PK  Z PK Z  (m)

ENTRADA AL ACUERDO

SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

0.000 148.323

0.655691 0.000 0.000 0.939 148.329 0.939 148.329 0.939
0.722357 0.000 0.000 1.878 148.336 1.878 148.336 1.878
0.720972 0.000 0.000 2.817 148.343 2.817 148.343 2.817
0.641420 0.000 0.000 3.756 148.349 3.756 148.349 3.756
0.480613 0.000 0.000 4.695 148.353 4.695 148.353 4.695
0.215120 0.000 0.000 5.634 148.355 5.634 148.355 5.634
- 0.163257 0.000 0.000 6.573 148.354 6.573 148.354
- 0.119062 0.000 0.000 7.512 148.353 7.512 148.353
- 1.875841 5.632 721.767 10.329 148.300 7.513 148.353
- 2.656167 5.632 351.196 15.963 148.150 13.147 148.225

- 1.052491 0.000 0.000 18.780 148.120 18.780 148.120
- 0.969638 0.000 0.000 19.719 148.111 19.719 148.111
- 0.958456 0.000 0.000 20.658 148.102 20.658 148.102
- 1.003397 0.000 0.000 21.597 148.093 21.597 148.093
- 1.083908 0.000 0.000 22.536 148.083 22.536 148.083
- 1.194449 0.000 0.000 23.475 148.071 23.475 148.071
- 1.328740 0.000 0.000 24.414 148.059 24.414 148.059
- 1.398068 0.000 0.000 25.353 148.046 25.353 148.046
- 1.414569 26.292 148.033

148.329
148.336
148.343
148.349
148.353
148.355

6.573 148.354
7.512 148.353

18.785 148.816 0.000 -

0.000 0.067

0.000 -
0.000 -
0.000 -
0.000 -
0.000 -

0.000 0.044
0.000 -

13.145 148.225 0.005 -
18.779 148.120 0.011 1.604

18.780
19.719
20.658
21.597
22.536
23.475
24.414
25.353

148.120
148.111
148.102
148.093
148.083
148.071
148.059
148.046

0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000

0.083
0.011

1.334

0.090
0.058
0.056
0.058

0.001
0.080
0.161
0.265
0.378

1.757
0.780

0.045
0.081
0.111
0.134
0.069
0.017
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Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:13:54 200370

PROYECTO :
EJE  : 58:ACUERDO 1- 3(3).DA (crz\  1DA3.vol)
*** ESTADO DE RASANTES

PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO  VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

(%) m) (kv) PK Z PK  Z PK  Z

m) (%)

0.000 133.687

- 3.475118 0.000 0.000 0.902 133.656 0.902 133.656
- 3.548505 0.000 0.000 1.804 133.624 1.804 133.624
- 3.562473 0.000 0.000 2.706 133.592 2.706 133.592
- 3.482213 0.000 0.000 3.608 133.560 3.608 133.560
- 3.180352 0.000 0.000 4.510 133.532 4.510 133.532
- 2.771981 5.254  267.894 7.138 133.459 4511 133.531
- 0.810892 0.000 0.000 12.942 133.412 12.942 133.412
- 0.661062 0.000 0.000 13.922 133.405 13.922 133.405
- 0.774707 0.000 0.000 14.902 133.398 14.902 133.398
- 0.769504 0.000 0.000 15.882 133.390 15.882 133.390
- 0.612502 0.000 0.000 16.863 133.384 16.863 133.384
- 0.452176 17.843 133.380

Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:13:54 200370

PROYECTO

EJE  : 58:ACUERDO 1-

3(3).1A (crz\ 1IA3.vol

)

*** ESTADO DE RASANTES

* % %

PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE

(%) (m)  (kv)

0.000 133.340

PK  Z PK  Z PK Z  (m)

ENTRADA AL ACUERDO

0.902 133.656 0.000 -
1.804 133.624 0.000 -
2.706 133.592 0.000 0.080
3.608 133.560 0.000 0.302
4.510 133.532 0.000 0.408
9.765 133.437 0.013 1.961

12.942 133.412 0.000 0.150

13.922 133.405 0.000 -

14.902 133.398 0.000 0.005
15.882 133.390 0.000 0.157
16.863 133.384 0.000 0.160

SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

0.982991 0.000 0.000 1.000 133.350 1.000 133.350
0.819160 0.000 0.000 2.000 133.358 2.000 133.358
0.519001 0.000 0.000 2.999 133.363 2.999 133.363
0.679633 0.000 0.000 3.999 133.370 3.999 133.370
0.834162 0.000 0.000 4.999 133.378 4.999 133.378

1.000 133.350 0.000 -
2.000 133.358 0.000 -
2.999 133.363 0.000 0.161
3.999 133.370 0.000 0.155
4.999 133.378 0.000 0.147

0.981481 6.179  184.836 8.090 133.409 5.000 133.378
4.324591 0.000 0.000 14.885 133.703 14.885 133.703
4.181546 0.000 0.000 15.862 133.744 15.862 133.744
4.196383 0.000 0.000 16.839 133.785 16.839 133.785
4.266274 0.000 0.000 17.816 133.826 17.816 133.826
4.383942 0.000 0.000 18.794 133.869 18.794 133.869
4.540878 19.771 133.913

11.179 133.542 0.026 3.343
14.885 133.703 0.000 -

15.862 133.744 0.000 0.015
16.839 133.785 0.000 0.070
17.816 133.826 0.000 0.118
18.794 133.869 0.000 0.157

0.114

0.143
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Projecte constructiu de la variant d'Ulldecona. Carretera TV-3313. 33

Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:13:55 200370

PROYECTO :
EJE  : 58:ACUERDO 4- 1(1).DA (crz\  4DAl.vol)
*** ESTADO DE RASANTES
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO  VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN
%) (M) (kv) PK Z PK z PK  Z (M) (%)
0.000 147.037
4692076  2.496  40.169  1.730 147.118  0.482 147.059  2.978 147.099 0.019 - 6.214
- 1.522264 2.979 147.099

Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:13:55 200370

PROYECTO :
EJE  : 58:ACUERDO 4- 1(1).DP (crz\  4DP1.vol)
*** ESTADO DE RASANTES ok
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO  VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

@) (m) (kv) PK Z PK Z PK z (m) (%)

0.000 147.008

1.608803 0.000 0.000 0.738 147.020 0.738 147.020 0.738 147.020 0.000 - 0.958
0.650459 1.872 25.872 1.675 147.026 0.739 147.020 2.611 146.964 0.017 - 7.236
- 6.585431 1.872 52.963 3.549 146.903 2.613 146.964 4.485 146.874 0.008 3.535

- 3.050809 4.486 146.874

Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:13:55 200370

PROYECTO :
EJE  : 58:ACUERDO 4- 1(1).JA crz\  4IAl.vol)
*** ESTADO DE RASANTES

PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO  VERTICE ENTRADA AL ACUERDO  SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

®%) (M) (kv) PK Z PK Z PK Z (m) (%)
0.000 147.262
- 2102446  2.939 312031  1.775 147.224  0.305 147.255  3.244 147.207 0.003 0.942
- 1.160681 3.245 147.207

Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:13:56 200370

PROYECTO :
EJE  : 58:ACUERDO 4- 1(2).IP (crz\ 41P1.vol)
*** ESTADO DE RASANTES *okk
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO  VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN
(%) (m) (kv) PK Z PK z PK  Z (M) (%)

0.000 147.204
- 0.449681 1.576 63.049 1.395 147.198 0.607 147.201 2.183 147.214 0.005 2.500
2.050720 2.184 147.214
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Projecte constructiu de la variant d'Ulldecona. Carretera TV-3313.

Istram  24.11.11.22 25/11/24 16:13:56 200370 5
PROYECTO :
EJE  : 58:ACUERDO 30- 1(1).DP (cr2\  30DP1.vol)

* % %

*** ESTADO DE RASANTES

PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

"""""" (m) (kv) PK z PK z PK z (m) (%)

0.000 146.700
- 2.522030 0.000 0.000 0.785 146.680 0.785 146.680 0.785 146.680 0.000 - 0.309
- 2.831247 3.017 56.167 3.988 146.589 2.480 146.632 5.497 146.466 0.020 - 5.372
- 8.202901 0.000 0.000 5.498 146.465 5.498 146.465 5.498 146.465 0.000 - 1.867
- 10.069536 6.283 146.386
Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:13:56 200370
PROYECTO :
EJE : 58 : ACUERDO 30- 1(1).IP (crz\ 30IP1.vol)
*** ESTADO DE RASANTES * ok x
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN
(%) (m.) (kv) PK Z PK Z PK 4 (m.) (%)
0.000 146.299
9.404531 0.000 0.000 0.785 146.373 0.785 146.373 0.785 146.373 0.000 - 2.776
6.628634 3.291 39.462 2.432 146.483 0.786 146.373 4.078 146.454 0.034 - 8.341
- 1.712000 0.000 0.000 5.498 146.430 5.498 146.430 5.498 146.430 0.000 - 0.479
- 2.190735 6.283 146.413
Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:13:57 200370
PROYECTO :
EJE : 58:ACUERDO 31- 1(1).DP (crz\  31DP1.vol)
*** ESTADO DE RASANTES * ok k
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN
(%) (m.) (kv) PK z PK z PK z (m.) (%)
0.000 144.889
2.190103 0.000 0.000 0.785 144.906 0.785 144.906 0.785 144.906 0.000 - 0.476
3.854 144.959 2.210 144.931 5.497 144.859 0.032 - 7.763
0.998

1.713776 3.286 42.335
- 6.049008 0.000 0.000 5.498 144.859

- 7.046806

5.498 144.859 5.498 144.859 0.000 -
6.283 144.804
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35

Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:13:57 200370

PROYECTO :
EJE : 58:ACUERDO 31- 1(2).IP (crz\ 31IP1.vol)
*** ESTADO DE RASANTES
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO  VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

%) (M) (kv) PK Z PK Z PK Z (M) (%)

0.000 144.884
7.859572 0.000 0.000 0.785 144.946 0.785 144.946 0.785 144.946 0.000 -

0.099
7.760665 3.095 63.302 2.334 145.066 0.786 144.946 3.881 145.110 0.019 - 4.889
2.871579 0.000 0.000 5.498 145.157 5.498 145.157 5.498 145.157 0.000 - 0.290
2.581749 6.283 145.177
Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:13:57 200370
PROYECTO :
EJE . 58 : ACUERDO 32- 1(1).DP (crz\ 32DP1.vol)
*** ESTADO DE RASANTES xR
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN
(%) (m.) (kv) PK Z PK Z PK 4 (m.) (%)
0.000 144.928
- 2.581226 0.000 0.000 0.785 144.908 0.785 144.908 0.785 144.908 0.000 - 0.292
- 2.873561 2.783 97.078 4.105 144.812 2.713 144.852 5.497 144.732 0.010 - 2.867
- 5.740669 0.000 0.000 5.498 144.732 5.498 144.732 5.498 144.732 0.000 - 1.618
- 7.359120 6.283 144.675
Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:13:58 200370
PROYECTO :
EJE : 58:ACUERDO 32- 1(1).IP (crz\ 32IP1.vol)
*** ESTADO DE RASANTES * ok k
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN
(%) (m.) (kv) PK z PK z PK z (m.) (%)
0.000 144.587
6.719167 0.000 0.000 0.785 144.639 0.785 144.639 0.785 144.639 0.000 - 2.532
4.187190 3.339 56.588 2.456 144.709 0.786 144.639 4,126 144.681 0.025 - 5.901
- 1.713942 0.000 0.000 5.498 144.657 5.498 144.657 5.498 144.657 0.000 - 0.477

- 2.190676 6.283 144.640
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Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:13:58 200370

PROYECTO :
EJE  : 58:ACUERDO 33- 1(1).DP (cr2\  33DPL.vol)
*** ESTADO DE RASANTES
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO  VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

%) (M) (kv) PK Z PK Z PK Z (M) (%)

0.000 143.911

- 2.579326 0.000 0.000 0.785 143.891 0.785 143.891 0.785 143.891 0.000 - 0.294
- 2.873582 4534  290.625 3.053 143.826 0.786 143.891 5.320 143.726 0.009 - 1.560
- 4.433540 0.000 0.000 5.498 143.718 5.498 143.718 5.498 143.718 0.000 - 0.708
- 5.141045 6.283 143.677

Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:13:58 200370

PROYECTO :
EJE  : 58:ACUERDO 33- 1(1).IP (crz\ 33IP1.vol)
*** ESTADO DE RASANTES *o
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO  VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

%) (M) (kv) PK Z PK Z PK Z (M) (%)

0.000 143.636

3.500009 0.000 0.000 0.785 143.664 0.785 143.664 0.785 143.664 0.000 - 1.558
1.942165 3.160 86.426 2.366 143.694 0.786 143.664 3.946 143.667 0.014 - 3.656
- 1.713955 0.000 0.000 5.498 143.641 5.498 143.641 5.498 143.641 0.000 - 0.475
- 2.188824 6.283 143.623

Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:13:59 200370

PROYECTO :
EJE  : 58:ACUERDO 34- 1(1).DP (crz\  34DP1.vol)
*** ESTADO DE RASANTES ok
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO  VERTICE ENTRADA AL ACUERDO  SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

®%) (M) (kv) PK Z PK Z PK Z (M) (%)

0.000 143.234

2.080599 0.000 0.000 0.785 143.251 0.785 143.251 0.785 143.251 0.000 - 0.149
1.931620 3.084 60.165 3.955 143.312 2.412 143.282 5.497 143.263 0.020 - 5.127
- 3.195033 0.000 0.000 5.498 143.263 5.498 143.263 5.498 143.263 0.000 - 2.428
- 5.622834 6.283 143.218
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Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:13:59 200370

PROYECTO :
EJE : 58:ACUERDO 34- 1(2).IP (crz\ 34IP1.vol)
*** ESTADO DE RASANTES
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO  VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

%) (M) (kv) PK Z PK Z PK Z (M) (%)

0.000 143.298

6.121355 0.000 0.000 0.785 143.347 0.785 143.347 0.785 143.347 0.000 - 1.631
4.489872 2.354 89.014 1.963 143.399 0.786 143.347 3.141 143.421 0.008 - 2.645
1.845222 2.354  605.406 4.320 143.443 3.143 143.421 5.497 143.469 0.001 0.389

2.234028 0.000 0.000 5.498 143.469 5.498 143.469 5.498 143.469 0.000 - 0.053
2.181053 6.283 143.486

Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:14:00 200370

PROYECTO :
EJE : 58:ACUERDO 35- 1(1).DP (crz\  35DP1.vol)
*** ESTADO DE RASANTES * ok
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO  VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN
(%) (m) (kv)  PK z PK z PK Z  m) (%)
0.000 140.784
- 2.882588  0.000  0.000  0.787 140.761  0.787 140.761  0.787 140.761 0.000 - 0.283
- 3.165113  2.707 89.951  4.152 140.655  2.799 140.698  5.506 140.571 0.010 - 3.009
- 6.174193  0.000  0.000 5507 140.571 5507 140.571 5507 140.571 0.000 0.025
- 6.149534 6.293 140.523

Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:14:00 200370

PROYECTO :
EJE  : 58:ACUERDO 35- 1(2).IP (crz\ 35IP1.vol)
*** ESTADO DE RASANTES ok
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO  VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

®%) (M) (kv) PK Z PK Z PK Z (m) (%)

0.000 140.408

5.771036 0.000 0.000 0.786 140.453 0.786 140.453 0.786 140.453 0.000 - 1.017
4.754236 3.555 52.862 2.565 140.538 0.787 140.453 4.342 140.503 0.030 - 6.725
- 1.970436 0.000 0.000 5.506 140.480 5.506 140.480 5.506 140.480 0.000 - 0.480
- 2.450780 6.293 140.461
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Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:14:00 200370

PROYECTO :
EJE  : 58:ACUERDO 36- 1(1).DP (crz  \ 36DPL.vol)
*** ESTADO DE RASANTES
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO  VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

%) (M) (kv) PK Z PK Z PK Z (M) (%)

0.000 140.387
2.795848 0.000 0.000 0.784 140.409 0.784 140.409 0.784 140.409 0.000 0.287
3.082536 2.351  699.384 1.960 140.445 0.785 140.409 3.135 140.485 0.001 0.336
3.418630 2.351 58.197 4.313 140.526 3.137 140.485 5.488 140.518 0.012 -

- 0.620418 0.000 0.000 5.489 140.518 5.489 140.518 5.489 140.518 0.000 -
- 3.054481 6.274 140.494
Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:14:01 200370
PROYECTO :
EJE : 58 : ACUERDO 36- 1(1).IP (crz\ 36IP1.vol)
*** ESTADO DE RASANTES *x ok
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN
(%) (m.) (kv) PK Z PK Z PK 4 (m.) (%)
0.000 140.590
3.795319 0.000 0.000 0.785 140.620 0.785 140.620 0.785 140.620 0.000 -
2.359090 2.351 133.756 1.961 140.647 0.786 140.620 3.136 140.654 0.005 -
0.601760 2.350 171.200 4.313 140.662 3.138 140.654 5.489 140.685 0.004 1.373
1.974666 0.000 0.000 5.490 140.685 5.490 140.685 5.490 140.685 0.000 0.490
2.464802 6.274 140.704
Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:14:01 200370
PROYECTO :
EJE : 58:ACUERDO 37- 1(1).DP (crz\  37DP1.vol)
*** ESTADO DE RASANTES *Ex
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN
(%) (m.) (kv) PK Z PK Z PK Z (m.) (%)
0.000 139.081
2.678002 0.000 0.000 0.785 139.102 0.785 139.102 0.785 139.102 0.000 0.060
2.738310 2.354 270.014 1.963 139.135 0.786 139.102 3.141 139.177 0.003 0.872
3.610182 2.354 82.067 4.320 139.220 3.143 139.177 5.497 139.228 0.008 -
0.741618 0.000 0.000 5.498 139.228 5.498 139.228 5.498 139.228 0.000 -

- 0.569405 6.283 139.224

2.869
1.311
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Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:14:01 200370
PROYECTO :

EJE  : 58:ACUERDO 37- 1(2).IP (crz\ 37IP1.vol)

*** ESTADO DE RASANTES *orx

PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

(%) (m.) (kv) PK 4 PK 4 PK 4 (m.) w

0.000 139.270

2.398914 0.000 0.000 0.785 139.289 0.785 139.289 0.785 139.289 0.000 -
2.027848 2.353 1244.074 1.963 139.313 0.787 139.289 3.140 139.334 0.001 -
1.838688 2.354  628.838 4.320 139.356 3.143 139.334 5.497 139.382 0.001 0.374
2.213062 0.000 0.000 5.498 139.382 5.498 139.382 5.498 139.382 0.000 0.328
2.541199 6.283 139.402

Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:14:02 200370
PROYECTO :

EJE  : 58:ACUERDO 38- 1(1).DP (crz\  38DP1.vol)

*** ESTADO DE RASANTES ol

PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

(%) (m.) (kv) PK z PK Y4 PK z (m.) w

0.000 138.358
1.970845 0.000 0.000 0.785 138.373 0.785 138.373 0.785 138.373 0.000 -
1.508507 3.204 50.978 3.895 138.420 2.292 138.396 5.497 138.344 0.025 -
- 4777122 0.000 0.000 5.498 138.344 5.498 138.344 5.498

- 5.890429 6.283 138.297

138.344 0.000

Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:14:02 200370
PROYECTO :

EJE  : 58:ACUERDO 38- 1(1).IP (crz\ 38IP1.vol)

*** ESTADO DE RASANTES *E

PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

(%) (m.) (kv) PK z PK Z PK z (m.) w

0.000 138.362
7.076803 0.000 0.000 0.785 138.418 0.785 138.418 0.785 138.418 0.000 -
6.854189 3.499 88.518 2.536 138.538 0.786 138.418 4.286 138.588 0.017 -
2.901176 0.000 0.000 5.498 138.623 5.498 138.623 5.498 138.623 0.000 -
2.665113 6.283 138.644

0.223
3.953
0.236

39

Annex 2: Tragat



Projecte constructiu de la variant d'Ulldecona. Carretera TV-3313.
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Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:14:02 200370
PROYECTO

EJE : 58:ACUERDO 39- 1(1).DP (cr2\  39DP1.vol)
*** ESTADO DE RASANTES
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO  VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

%) (M) (kv) PK Z PK Z PK Z (M) (%)

0.000 138.587

- 2.415469 0.000 0.000 0.785 138.568 0.785 138.568 0.785 138.568 0.000 - 0.296
- 2.711565 4.310 212.737 2.942 138.510 0.786 138.568 5.097 138.408 0.011 - 2.026
- 4.737760 0.000 0.000 5.498 138.389 5.498 138.389 5.498 138.389 0.000 0.253
- 4.485061 6.283 138.353
Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:14:03 200370
PROYECTO :
E JE : 58 : ACUERDO 39- 1(1).IP (crz\ 39IP1.vol)
*** ESTADO DE RASANTES xR
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN
(%) (m.) (kv) PK Z PK Z PK z (m.) (%)
0.000 138.293
3.465495 0.000 0.000 0.785 138.320 0.785 138.320 0.785 138.320 0.000 - 0.557
2.908764 4.028 91.402 2.800 138.379 0.786 138.320 4.815 138.348 0.022 - 4.407
- 1.498265 0.000 0.000 5.498 138.338 5.498 138.338 5.498 138.338 0.000 - 0.466
- 1.963966 6.283 138.323
Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:14:03 200370
PROYECTO :
EJE : 58:ACUERDO 40- 1(1).DP (crz\  40DP1.vol)
*** ESTADO DE RASANTES * ok k
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN
(%) (m.) (kv) PK z PK z PK z (m.) (%)
0.000 137.462
1.791828 0.000 0.000 0.785 137.476 0.785 137.476 0.785 137.476 0.000 - 0.459
1.333100 3.547 61.302 3.723 137.516 1.949 137.492 5.497 137.437 0.026 - 5.787
1.319

- 4.453429 0.000 0.000 5.498 137.437 5.498 137.437 5.498 137.437 0.000 -
- 5.772371 6.283 137.391
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Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:14:03 200370

PROYECTO :
EJE  : 58:ACUERDO 40- 1(2).IP (crz\ 401P1.vol)
*** ESTADO DE RASANTES
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO  VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

%) (M) (kv) PK Z PK Z PK Z (M) (%)

0.000 137.471

6.163762 0.000 0.000 0.785 137.520 0.785 137.520 0.785 137.520 0.000 - 0.553
5.611211 3.083 98.883 2.328 137.606 0.786 137.520 3.870 137.645 0.012 - 3.118
2.492911 0.000 0.000 5.498 137.685 5.498 137.685 5.498 137.685 0.000 - 0.306
2.187285 6.283 137.702

Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:14:04 200370

PROYECTO :
EJE  : 58:ACUERDO 41- 1(1).DP (cr2\  41DP1.vol)
*** ESTADO DE RASANTES *kk
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO  VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

%) (M) (kv) PK Z PK Z PK Z (M) (%)

0.000 137.502

- 2.182967 0.000 0.000 0.785 137.485 0.785 137.485 0.785 137.485 0.000 - 0.308
- 2.490985 3.817  255.285 3.588 137.415 1.680 137.463 5.497 137.339 0.007 - 1.495
- 3.986147 0.000 0.000 5.498 137.339 5.498 137.339 5.498 137.339 0.000 0.257

- 3.729467 6.283 137.310

Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:14:04 200370

PROYECTO :
EJE  : 58:ACUERDO 41- 1(2).IP (crz\ 411P1.vol)
*** ESTADO DE RASANTES ok
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO  VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

®%) (M) (kv) PK Z PK Z PK  Z (M) (%)

0.000 137.216

3.625300 0.000 0.000 0.785 137.245 0.785 137.245 0.785 137.245 0.000 - 0.533
3.092428 4.250 96.062 2.911 137.311 0.786 137.245 5.036 137.282 0.023 - 4.424
- 1.331356 0.000 0.000 5.498 137.276 5.498 137.276 5.498 137.276 0.000 - 0.461
- 1.792364 6.283 137.262
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Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:14:05 200370

PROYECTO :
EJE  : 58:ACUERDO 42- 1(1).DP (cr2\  42DP1.vol)
*** ESTADO DE RASANTES
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO  VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

%) (M) (kv) PK Z PK Z PK Z (M) (%)

0.000 136.625

- 2.184877 0.000 0.000 0.785 136.607 0.785 136.607 0.785 136.607 0.000 - 0.306
- 2.490957 3.770 152.970 3.612 136.537 1.727 136.584 5.497 136.444 0.012 - 2.465
- 4.955538 0.000 0.000 5.498 136.444 5.498 136.444 5.498 136.444 0.000 0.222
- 4.733917 6.283 136.406
Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:14:05 200370
PROYECTO :
EJE  : 58:ACUERDO 42- 1(1).IP (crz\ 42IP1.vol)
*** ESTADO DE RASANTES xR
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN
(%) (m.) (kv) PK Z PK Z PK z (m.) (%)
0.000 136.326
4.339716 0.000 0.000 0.785 136.360 0.785 136.360 0.785 136.360 0.000 - 0.544
3.795796 3.934 76.735 2.754 136.435 0.786 136.361 4,721 136.409 0.025 - 5.127
- 1.331338 0.000 0.000 5.498 136.399 5.498 136.399 5.498 136.399 0.000 - 0.461
- 1.792364 6.283 136.385
Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:14:05 200370
PROYECTO :
EJE : 58:ACUERDO 43- 1(1).DP (crz\  43DP1.vol)
*** ESTADO DE RASANTES * ok k
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN
(%) (m.) (kv) PK z PK z PK z (m.) (%)
0.000 135.532
1.557776 0.000 0.000 0.785 135.544 0.785 135.544 0.785 135.544 0.000 - 0.423
1.134769 3.528 48.750 3.730 135.578 1.967 135.558 5.494 135.470 0.032 - 7.236
2.392

- 6.101255 0.000 0.000 5.495 135.470 5.495 135.470 5.495 135.470 0.000 -
- 8.493545 6.280 135.403
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Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:14:05 200370

PROYECTO :
EJE  : 58:ACUERDO 43- 1(2).IP (crz\ 43I1P1.vol)
*** ESTADO DE RASANTES
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO  VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

%) (M) (kv) PK Z PK Z PK Z (M) (%)

0.000 135.493
8.538869 0.000 0.000 0.785 135.560 0.785 135.560 0.785 135.560 0.000 -

1.644
6.894378 2.780 63.135 2.176 135.656 0.786 135.560 3.566 135.691 0.015 - 4.403
2.490997 0.000 0.000 5.498 135.739 5.498 135.739 5.498 135.739 0.000 - 0.308
2.183106 6.283 135.756
Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:14:06 200370
PROYECTO :
EJE  : 58:ACUERDO 44- 1(1).DP (crz\  44DP1.vol)
*** ESTADO DE RASANTES xR
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN
(%) (m.) (kv) PK Z PK Z PK 4 (m.) (%)
0.000 135.105
- 2.359840 0.000 0.000 0.790 135.086 0.790 135.086 0.790 135.086 0.000 - 0.480
- 2.839992 3.731 75.846 3.662 135.005 1.797 135.058 5.528 134.860 0.023 - 4.920
- 7.759569 0.000 0.000 5.529 134.860 5.529 134.860 5.529 134.860 0.000 - 0.108
- 7.867905 6.318 134.798
Istram 24.11.11.22 25/11/24 16:14:06 200370
PROYECTO :
EJE : 58:ACUERDO 44- 1(1).IP (crz\ 441P1.vol)
*** ESTADO DE RASANTES * ok k
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN
(%) (m.) (kv) PK z PK z PK z (m.) (%)
0.000 134.734
7.039261 0.000 0.000 0.788 134.790 0.788 134.790 0.788 134.790 0.000 - 0.903
6.136515 3.567 49.064 2.573 134.899 0.789 134.790 4.356 134.879 0.032 - 7.269
- 1.132838 0.000 0.000 5.525 134.866 5.525 134.866 5.525 134.866 0.000 - 0.655

- 1.787748 6.315 134.852
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APENDIX 2: ESTUDI DE VISIBILITAT
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Istram 24.10.10.16 29/10/24 13:07:11 200370
PROYECTO :
EJE: 1:Tronc

*oEx DATOS DE TRABAJO *orx

Tipo de estudio: Parada.

Tabla de disefio de alzado (.dia): ES_31_IC_rev2016.dia
Férmula: Distancia de parada = (V * Tp/3.6) + (V*V / (254*(FI + 1)) )

Sentido: Normal

Modo: a velocidad fija de 60.0 Km/h

Eje desde PK: 0.000 hasta PK: 679.109
Estudio desde PK: 0.000 hasta PK: 679.109

Saltos del observador para estudio cada: 5.000 m
Se supone la visibilidad en los primeros: 60.000 m
A partir de ahi se estudia la visibilidad cada: 20.000 m

Angulo Focos- rasante, en grados: 1.0000
Angulo de tolerancia horizontal, en grados: 180.0000

El &ngulo Focos- rasante mide la desviacion de la visual entre observador y referencia con respecto a la linea de maxima iluminacion de los focos del vehiculo.
El angulo horizontal mide la desviacién de la visual entre observador y referencia con respecto a la tangente a la trayectoria en el pk de estudio.

El estudio se hace entre el punto de vista del observador y el punto de la referencia configurados.

Trayectoria configurada del observador:

- Superficie: 67

- Lado: Derecho

- Cddigo: 1.000

- Distancia al cédigo: 1.500 m hacia el exterior
- Altura: 1.100 m desde Calzada Pral.

Trayectoria configurada de la referencia:

- Superficie: 67

- Lado: Derecho

- Cdadigo: 1.000

- Distancia al cédigo: 0.000 m hacia el exterior
- Altura: 0.500 m desde Calzada Pral.

No se han definido barreras visuales
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Istram 24.10.10.16 29/10/24 13:07:11 200370
PROYECTO :
EJE: 1:Tronc

*oEx ESTUDIO DE VISIBILIDAD *oax

72.551
72.551
72.352
72.138
71.927
71.718
71.511
71.307
71.129
71.129
71.129
71.129
71.129
71.129
71.180
71.289
71.400
71.511
71.622
71.735
71.847
71.961
72.075
72.190
72.306
72.422
72.486
72.486
72.486
72.486
72.486
72.447
72.405
72.363
72.321
72.279
72.237
72.195
72.153
72.112
72.070
72.029
71.988
71.984
71.984
71.984
71.984
71.984
71.984
71.984
71.984
71.984
71.984
71.984
71.984
71.984
71.984
71.984
71.984
71.984
71.984
71.984
71.984

72.551
72.551
72.352
72.138
71.927
71.718
71511
71.307
71.129
71.129
71.129
71.129
71.129
71.129
71.180
71.289
71.400
71.511
71.622
71.735
71.847
71.961
72.075
72.190
72.306
72.422
72.486
72.486
72.486
72.486
72.486
72.447
72.405
72.363
72.321
72.279
72.237
72.195
72.153
72.112
72.070
72.029
71.988
71.984
71.984
71.984
71.984
71.984
71.984
71.984
71.984
71.984
71.984
71.984
71.984
71.984
71.984
71.984
71.984
71.984
71.984
71.984
71.984

Dist. Eje PK Obstaculo

Kv fl V. Estudio V. Reducida Obstaculo
2.860% 0.000 0.000 0.390 60.000
2.860% 0.000 0.000 0.390 60.000
2.676% 0.000 2500.000 0.390
2.476% 0.000 2500.000 0.390 60.000
2.276% 0.000 2500.000 0.390 60.000
2.076% 0.000 2500.000 0.390 60.000
1.876% 0.000 2500.000 0.390 60.000
1.676% 0.000 2500.000 0.390 60.000
1.500% 0.000 0.000 0.390 60.000
1.500% 0.000 0.000 0.390 60.000
1.500% 0.000 0.000 0.390 60.000
1.500% 0.000 0.000 0.390 60.000
1.500% 0.000 0.000 0.390 60.000
1.500% 0.000 0.000 0.390 60.000
1.551% 0.000 - 4620.000 0.390 60.000
1.659% 0.000 - 4620.000 0.390 60.000
1.767% 0.000 - 4620.000 0.390 60.000
1.875% 0.000 - 4620.000 0.390 60.000
1.983% 0.000 - 4620.000 0.390 60.000
2.092% 0.000 - 4620.000 0.390 60.000
2.200% 0.000 - 4620.000 0.390 60.000
2.308% 0.000 - 4620.000 0.390 60.000
2.416% 0.000 - 4620.000 0.390 60.000
2.525% 0.000 - 4620.000 0.390 60.000
2.633% 0.000 - 4620.000 0.390 60.000
2.741% 0.000 - 4620.000 0.390 60.000
2.800% 0.000 0.000 0.390 60.000

2.800% 0.000 0.000 0.390 60.000

2.800% 0.000 0.000 0.390 60.000

2.800% 0.000 0.000 0.390 60.000

- 2.800% 0.000 0.000 0.390 60.000

2.764% 0.000 12766.000 0.390 60.000
2.725% 0.000 12766.000 0.390 60.000
2.686% 0.000 12766.000 0.390 60.000
2.647% 0.000 12766.000 0.390 60.000
2.607% 0.000 12766.000 0.390 60.000
2.568% 0.000 12766.000 0.390 60.000
2.529% 0.000 12766.000 0.390 60.000
2.490% 0.000 12766.000 0.390 60.000
2.451% 0.000 12766.000 0.390 60.000
2.412% 0.000 12766.000 0.390 60.000
2.373% 0.000 12766.000 0.390 60.000
2.333% 0.000 12766.000 0.390 60.000
2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000

2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000

2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000

2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000

2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000

2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000

2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000

- 2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000

2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000

2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000

2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000

2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000

2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000

2.330% 2498.500 0.000 0.390 60.000

2.330% 2498.500 0.000 0.390 60.000

2.330% 2498.500 0.000 0.390 60.000

2.330% 2498.500 0.000 0.390 60.000

2.330% 2498.500 0.000 0.390 60.000

2.330% 2498.500 0.000 0.390 60.000

2.330% 2498.500 0.000 0.390 60.000

60.000

Visual fuera limites trazado

Derecha Pk inicio 6.762 Pk fin 6.762
Derecha Pk inicio 6.632 Pk fin 6.632
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PK D. Disponible D. Necesaria i Radio
315.000 71.984 71.984 -
320.000 71.984 71.984 -
325.000 71.984 71.984 -
330.000 71.984 71.984 -
335.000 71.984 71.984 -
340.000 71.984 71.984 -
345.000 71.984 71.984 -
350.000 71.984 71.984 -
355.000 71.984 71.984 -
360.000 71.984 71.984 -
365.000 71.984 71.984 -
370.000 71.984 71.984 -
375.000 71.984 71.984 -
380.000 71.984 71.984
385.000 71.984 71.984 -
390.000 71.984 71.984 -
395.000 71.984 71.984 -
400.000 71.984 71.984 -
405.000 71.984 71.984 -
410.000 71.984 71.984 -
415.000 71.984 71.984 -
420.000 71.984 71.984 -
425.000 71.984 71.984 -
430.000 71.984 71.984 -
435.000 71.984 71.984 -
440.000 71.984 71.984 -
445.000 71.984 71.984 -
450.000 71.984 71.984 -
455.000 71.984 71.984 -
460.000 71.984 71.984 -
465.000 71.984 71.984 -
470.000 71.984 71.984 -
475.000 71.984 71.984 -
480.000 71.984 71.984 -
485.000 71.984 71.984 -
490.000 71.984 71.984 -
495.000 71.984 71.984 -
500.000 71.984 71.984 -
505.000 71.984 71.984 -
510.000 71.984 71.984 -
515.000 71.984 71.984 -
520.000 71.984 71.984 -
525.000 71.984 71.984 -
530.000 71.984 71.984 -
535.000 71.984 71.984 -
540.000 71.984 71.984 -
545.000 71.984 71.984 -
550.000 71.984 71.984 -
555.000 71.984 71.984 -
560.000 71.984 71.984 -
565.000 71.984 71.984 -
570.000 71.984 71.984
575.000 71.984 71.984 -
580.000 71.984 71.984 -
585.000 71.955 71.955 -
590.000 71.926 71.926 -
595.000 71.897 71.897 -
600.000 71.868 71.868 -
605.000 71.839 71.839 -
610.000 60.000 71.811 -
615.000 60.000 71.782 -
620.000 59.109 71.753 -
625.000 54.109 71.725 -
630.000 49.109 71.696 -
635.000 44.109 71.668 -
640.000 39.109 71.639 -
645.000 34.109 71.639 -
650.000 29.109 71.639 -
655.000 24.109 71.639 -
660.000 19.109 71.639 -
665.000 14.109 71.639 -

Kv fl V. Estudio V. Reducida Obstaculo
2.330% 2498.500 0.000 0.390 60.000
2.330% 2498.500 0.000 0.390 60.000
2.330% 2498.500 0.000 0.390 60.000
2.330% 2498.500 0.000 0.390 60.000
2.330% 2498.500 0.000 0.390 60.000
2.330% 2498.500 0.000 0.390 60.000
2.330% 2498.500 0.000 0.390 60.000
2.330% 2498.500 0.000 0.390 60.000
2.330% 2498.500 0.000 0.390 60.000
2.330% 2498.500 0.000 0.390 60.000
2.330% 2498.500 0.000 0.390 60.000
2.330% 2498.500 0.000 0.390 60.000
2.330% 2498.500 0.000 0.390 60.000
-2.330% 2498.500 0.000 0.390 60.000
2.330% 2498.500 0.000 0.390 60.000
2.330% 2498.500 0.000 0.390 60.000
2.330% 2498.500 0.000 0.390 60.000
2.330% 2498.500 0.000 0.390 60.000
2.330% 2498.500 0.000 0.390 60.000
2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000
2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000
2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000
2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000
2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000
2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000
2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000
2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000
2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000
2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000
2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000
2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000
2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000
2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000
2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000
2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000
2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000
2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000
2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000
2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000
2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000
2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000
2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000
2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000
2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000
2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000
2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000
2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000
2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000
2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000
2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000
2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000
- 2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000
2.330% 0.000 0.000 0.390 60.000
2.330% 0.000 18200.000 0.390 60.000
2.302% 0.000 18200.000 0.390 60.000
2.275% 5457.727 18200.000 0.390 60.000
2.247%  2465.210 18200.000 0.390 60.000
2.220% 1591.819 18200.000 0.390 60.000
2.192% 1175.188 18200.000 0.390 60.000
2.165%  931.279 18200.000 0.390 60.000
2.137%  771.126 18200.000 0.390 60.000
2.110%  657.909 18200.000 0.390 60.000
2.082%  573.632 18200.000 0.390 60.000
2.055%  508.456 18200.000 0.390 60.000
2.027%  456.548 18200.000 0.390 60.000
2.000%  414.232 0.000 0.390 60.000
2.000% 379.072 0.000 0.390 60.000
2.000%  349.397 0.000 0.390 60.000
2.000% 338.500 0.000 0.390 60.000
2.000% 338.500 0.000 0.390 60.000
2.000% 338.500 0.000 0.390 60.000

Dist. Eje PK Obstaculo Visual fuera limites trazado

Fin eje (Pk 679.109) Ultimo pk estudiado 670.000, pk 681.811 fuera del eje
Fin eje (Pk 679.109) Ultimo pk estudiado 675.000, pk 686.782 fuera del eje
Fin eje (Pk 679.109) Ultimo pk estudiado 620.000, pk 691.753 fuera del eje
Fin eje (Pk 679.109) Ultimo pk estudiado 625.000, pk 696.725 fuera del eje
Fin eje (Pk 679.109) Ultimo pk est

Fin eje (Pk 679.109) Ultimo pk estudiado 635.000, pk 706.668 fuera del eje

Fin eje (Pk 679.109) Ultimo pk estudiado 640.000, pk 711.639 fuera del eje
Fin eje (Pk 679.109) Ultimo pk estudiado 645.000, pk 716.639 fuera del eje
Fin eje (Pk 679.109) Ultimo pk estudiado 650.000, pk 721.639 fuera del eje
Fin eje (Pk 679.109) Ultimo pk estudiado 655.000, pk 726.639 fuera del eje
Fin eje (Pk 679.109) Ultimo pk estudiado 660.000, pk 731.639 fuera del eje
Fin eje (Pk 679.109) Ultimo pk estudiado 665.000, pk 736.639 fuera del eje

udiado 630.000, pk 701.696 fuera del eje
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PK D. Disponible D. Necesaria i Radio Kv fl V. Estudio V.Reducida Obstaculo Dist. Eje PK Obstaculo Visual fuera limites trazado
670.000 9.109 71.639 - 2.000% 338.500 0.000 0.390 60.000 Fin eje (Pk 679.109) Ultimo pk estudiado 670.000, pk 741.639 fuera del eje
675.000 4.109 71.639 - 2.000% 338.500 0.000 0.390 60.000 Fin eje (Pk 679.109) Ultimo pk estudiado 675.000, pk 746.639 fuera del eje
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Istram 24.10.10.16 29/10/24 13:08:22 200370
PROYECTO :
EJE: 1:Tronc

*oEx DATOS DE TRABAJO *orx

Tipo de estudio: Parada.

Tabla de disefio de alzado (.dia): ES_31_IC_rev2016.dia
Férmula: Distancia de parada = (V * Tp/3.6) + (V*V / (254*(FI + 1)) )

Sentido: Inverso

Modo: a velocidad fija de 60.0 Km/h

Eje desde PK: 0.000 hasta PK: 679.109
Estudio desde PK: 0.000 hasta PK: 670.000

Saltos del observador para estudio cada: 5.000 m
Se supone la visibilidad en los primeros: 60.000 m
A partir de ahi se estudia la visibilidad cada: 20.000 m

Angulo Focos- rasante, en grados: 1.0000
Angulo de tolerancia horizontal, en grados: 180.0000

El &ngulo Focos- rasante mide la desviacion de la visual entre observador y referencia con respecto a la linea de maxima iluminacion de los focos
El angulo horizontal mide la desviacién de la visual entre observador y referencia con respecto a la tangente a la trayectoria en el pk de estudio.

El estudio se hace entre el punto de vista del observador y el punto de la referencia configurados.

Trayectoria configurada del observador:

- Superficie: 67

- Lado: Derecho

- Cdadigo: 1.000

- Distancia al cédigo: 1.500 m hacia el exterior
- Altura: 1.100 m desde Calzada Pral.

Trayectoria configurada de la referencia:

- Superficie: 67

- Lado: Derecho

- Cdadigo: 1.000

- Distancia al cédigo: 0.000 m hacia el exterior
- Altura: 0.500 m desde Calzada Pral.

No se han definido barreras visuales
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Istram 24.10.10.16 29/10/24 13:08:22 200370

PROYECTO :
EJE: 1:Tronc

* % %

ESTUDIO DE VISIBILIDAD

* % %

6 70.000
665.000
660.000
655.000
650.000
645.000
640.000
635.000
630.000
625.000
620.000
615.000
610.000
605.000
600.000
595.000
590.000
585.000
580.000
575.000
570.000
565.000
560.000
555.000
550.000
545.000
540.000
535.000
530.000
525.000
520.000
515.000
510.000
505.000
500.000
495.000
490.000
485.000
480.000
475.000
470.000
465.000
460.000
455.000
450.000
445.000
440.000
435.000
430.000
425.000
420.000
415.000
410.000
405.000
400.000
395.000
390.000
385.000
380.000
375.000
370.000
365.000
360.000

67.902

67.902
67.902
67.902
67.902
67.902
67.902
67.879
67.856
67.833
67.810
67.787
67.764
67.741
67.718
67.695
67.672
67.649
67.627
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626

67.626

67.626
67.626
67.626

67.902
67.902
67.902
67.902
67.902
67.902
67.879
67.856
67.833
67.810
67.787
67.764
67.741
67.718
67.695
67.672
67.649
67.627
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626

67.902 2.000%

2.000%
2.000%
2.000%
2.000%
2.000%
2.000%
2.027%
2.055%
2.082%
2.110%
2.137%
2.165%
2.192%
2.220%
2.247%
2.275%
2.302%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%

Radio Kv fl V. Estudio V. Reducida

Dist. Eje PK Obstaculo Visual fuera limites trazado

341.500 0.000 0.390
341500 0.000 0.390
341.500 0.000 0.390
341.500 0.000 0.390
352.397  0.000 0.390
382.072 0.000 0.390
417.232  0.000 0.390
459.548 18200.000 0.390
511.456 18200.000 0.390
576.632 18200.000 0.390
660.909 18200.000 0.390
774.126 18200.000 0.390
934.279 18200.000 0.390
1178.188 18200.000 0.390
1594.819 18200.000 0.390
2468.210 18200.000 0.390
5460.727 18200.000 0.390

0.000 18200.000 0.390
0.000 18200.000 0.390
0.000 0.000 0.390
0.000 0.000 0.390
0.000 0.000 0.390
0.000 0.000 0.390
0.000 0.000 0.390
0.000 0.000 0.390
0.000 0.000 0.390
0.000 0.000 0.390
0.000 0.000 0.390
0.000 0.000 0.390
0.000 0.000 0.390
0.000 0.000 0.390
0.000 0.000 0.390
0.000 0.000 0.390
0.000 0.000 0.390
0.000 0.000 0.390
0.000 0.000 0.390
0.000 0.000 0.390
0.000 0.000 0.390
0.000 0.000 0.390
0.000 0.000 0.390
0.000 0.000 0.390
0.000 0.000 0.390
0.000 0.000 0.390
0.000 0.000 0.390
0.000 0.000 0.390
0.000 0.000 0.390
0.000 0.000 0.390
0.000 0.000 0.390
0.000 0.000 0.390
0.000 0.000 0.390
0.000 0.000 0.390
0.000 0.000 0.390
0.000 0.000 0.390
2501.500 0.000 0.390
2501.500 0.000 0.390
2501.500 0.000 0.390
2501.500 0.000 0.390
2501.500 0.000 0.390
2501.500 0.000 0.390

67.626 2.330% 2501.500 0.000 0.3

67.626
67.626
67.626

2.330%
2.330%
2.330%

2501.500 0.000 0.390
2501.500 0.000 0.390
2501.500 0.000 0.390

60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
60.000

60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
60.000

60.000

60.000

60.000

60.000

60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
60.000
90 60.000
60.000
60.000
60.000
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355.000
350.000
345.000
340.000
335.000
330.000
325.000
320.000
315.000
310.000
305.000
300.000
295.000
290.000
285.000
280.000
275.000
270.000
265.000
260.000
255.000
250.000
245.000
240.000
235.000
230.000
225.000
220.000
215.000
210.000
205.000
200.000
195.000
190.000
185.000
180.000
175.000
170.000
165.000
160.000
155.000
150.000
145.000
140.000
135.000
130.000
125.000
120.000
115.000
110.000
105.000
100.000
95.000
90.000
85.000
80.000
75.000
70.000
65.000
60.000
55.000
50.000
45.000
40.000
35.000
30.000
25.000
20.000
15.000
10.000
5.000

67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.626
67.623
67.591
67.559
67.526
67.494
67.462
67.430
67.397
67.365
67.333
67.302
67.270
67.241
67.241
67.241
67.241
67.241
67.288
67.377
67.465
67.555
67.644
67.734
67.825
67.916
68.008
68.100
68.192
68.285
68.329
68.329
68.329
68.329
68.329
68.329
68.178
68.007
67.838
67.671
67.506
67.342

2.330%

2.330%

2.330%

2.330%

2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.330%
2.333%
2.373%
2.412%
2.451%
2.490%
2.529%
2.568%
2.607%
2.647%
2.686%
2.725%
2.764%
2.800%
2.800%
2.800%
2.800%
2.800%
2.741%
2.633%
2.525%
2.416%
2.308%
2.200%
2.092%

1.983%

1.875%

1.767%

1.659%

1.551%

1.500%

1.500%

1.500%

1.500%

1.500%

1.500%

1.676%

1.876%

2.076%
2.276%
2.476%
2.676%

67.192 2.860%

2501.500  0.000
2501.500  0.000
2501.500  0.000
2501.500  0.000
2501.500 0.000
2501.500  0.000
2501.500  0.000
2501.500 0.000
2501.500 0.000
2501.500  0.000
2501.500  0.000
2501.500 0.000
2501.500 0.000
2501.500  0.000
2501.500  0.000
2501.500 0.000

0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000
0.000

0.000
0.000
0.000

Kv fl V. Estudio V.Reducida Obstaculo Dist. Eje PK Obstaculo Visual fuera limites trazado
0.390 60.000
0.390 60.000
0.390 60.000
0.390 60.000
0.390 60.000
0.390 60.000
0.390 60.000
0.390 60.000
0.390 60.000
0.390 60.000
0.390 60.000
0.390 60.000
0.390 60.000
0.390 60.000
0.390 60.000
0.390 60.000
0.000 0.390 60.000
0.000 0.390 60.000
0.000 0.390 60.000
0.000 0.390 60.000
0.000 0.390 60.000
0.000 0.390 60.000
0.000 0.390 60.000
0.000 0.390 60.000
0.000 0.390 60.000
0.000 0.390 60.000
0.000 0.390 60.000
0.000 0.390 60.000
0.000 0.390 60.000
12766.000 0.390 60.000
12766.000 0.390 60.000
12766.000 0.390 60.000
12766.000 0.390 60.000
12766.000 0.390 60.000
12766.000 0.390 60.000
12766.000 0.390 60.000
12766.000 0.390 60.000
12766.000 0.390 60.000
12766.000 0.390 60.000
12766.000 0.390 60.000
12766.000 0.390 60.000
0.000 0.390 60.000
0.000 0.390 60.000
0.000 0.390 60.000
0.000 0.390 60.000
0.000 0.390 60.000
- 4620.000 0.390 60.000
- 4620.000 0.390 60.000
- 4620.000 0.390 60.000
- 4620.000 0.390 60.000
- 4620.000 0.390 60.000
- 4620.000 0.390 60.000
- 4620.000 0.390 60.000
- 4620.000 0.390 60.000
- 4620.000 0.390 60.000
- 4620.000 0.390 60.000
- 4620.000 0.390 60.000
- 4620.000 0.390 60.000
0.000 0.390 60.000 Fin eje (Pk 0.000) Ultimo pk estudiado 5.000, pk -
0.000 0.390 60.000 Fin eje (Pk 0.000) Ultimo pk estudiado 0.000, pk -
0.000 0.390 60.000 Fin eje (Pk 0.000) Ultimo pk estudiado 55.000, pk -
0.000 0.390 60.000 Fin eje (Pk 0.000) Ultimo pk estudiado 50.000, pk -
0.000 0.390 60.000 Fin eje (Pk 0.000) Ultimo pk estudiado 45.000, pk -
0.000 0.390 60.000 Fin eje (Pk 0.000) Ultimo pk estudiado 40.000, pk -
2500.000 0.390 60.000 Fin eje (Pk 0.000) Ultimo pk estudiado 35.000, pk -
2500.000 0.390 60.000 Fin eje (Pk 0.000) Ultimo pk estudiado 30.000, pk -
2500.000 0.390 60.000 Fin eje (Pk 0.000) Ultimo pk estudiado 25.000, pk -
0.000 2500.000 0.390 60.000 Fin eje (Pk 0.000) Ultimo pk estudiado 20.000, pk -
2500.000 0.390 60.000 Fin eje (Pk 0.000) Ultimo pk estudiado 15.000, pk -
2500.000 0.390 60.000 Fin
0.000 0.390 60.000 Fin eje (Pk 0.000) Ultimo pk estudiado 5.000, pk

eje (Pk 0.000) Ultimo pk estudiado 10.000, pk -

3.329 fuera del eje

8.329 fuera del eje
13.329 fuera del eje
18.329 fuera del eje
23.329 fuera del eje
28.329 fuera del eje
33.178 fuera del eje
38.007 fuera del eje
42.838 fuera del eje
47.671 fuera del eje
52.506 fuera del eje
57.342 fuera del eje

- 62.192 fuera del eje
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Projecte constructiu de la variant d'Ulldecona. Carretera TV-3313. _

1.- INTRODUCCIO

A continuaci6 es presenta una serie de fotografies que posen de manifest I'estat actual de I'ambit de les

obres descrites al present projecte.

A la part final de I'annex s’adjunta el planol de situacié de cadascuna de les fotografies.

Annex 3: Reportatge fotografic
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Foto 1: Vista de la TV-3313 a l'algada de la cruilla d’inici d’actuacio Foto 2: Pal de fusta de linia de telefonia existent a I'inici del Cami de Foto 3: Vista de canal existent a I'alcada de I'inici del Cami de
(PK 0+000 del tronc). I'Ermita (fora de 'ambit de projecte). I'Ermita (fora de I'ambit de projecte).
Foto 4: Torre eléctrica de linia de MT existent creuant el Cami de Foto 5: Canal existent a la intersecci6 del Cami de I'Ermita amb la Foto 6: Pas del canal existent a la interseccié del Cami de I'Ermita
'Ermita i la futura traga de la variant. futura traca de la variant (PK 0+090 del tronc). amb la futura traca de la variant (PK 0+090 del tronc) en el sentit

d’avancament dels PK’s.

Annex 3: Reportatge fotografic
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Foto 7: Vista en sentit contrari als PK’s del terreny existent a la futura  Foto 8: Vista en sentit contrari als PK’s del terreny existent a la futura  Foto 9: Vista en sentit d’avancament dels PK’s del terreny existent a
traca de la variant (PK 0+090 del tronc). traca de la variant amb edificacié existent (PK 0+120 del tronc). la futura traca de la variant amb edificacié i reg existent afectats al

costat esquerre (PK 0+160 del tronc).

Foto 10: Vista en sentit d’'avancament dels PK'’s del terreny existenta Foto 11: Vista en sentit d'avangament dels PK’s del terreny existenta  Foto 12: Zona d’accés a finques amb tancaments a ambdos costats
la futura traca de la variant amb reg existent al costat esquerre (PK la futura traca de la variant amb tancament de parcel-les i reg de la futura traga de la variant en el seu sentit d'avangament (PK
0+180 del tronc). existent al costat esquerre (PK 0+220 del tronc). 0+260 del tronc).

Annex 3: Reportatge fotografic
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Foto 13: Tancament i reg a un costat de la futura traga de la variant Foto 14: Accés afinca i linia electrica situades a la futura traca de la Foto 15: Accés a finca i reg situats a la futura traca de la variant en

en el seu sentit d'avancament (PK 0+300 del tronc). variant en sentit contrari d’avancament (PK 0+365 del tronc). sentit contrari d’avancament (PK 0+385 del tronc).

Foto 16: Cami existent i reg situats a la futura traca de la varianten ~ Foto 17: Cami existent i reg situats a la futura traca de la variant en el  Foto 18: Vista en sentit d'avangament dels PK’s de la futura tragca de
sentit contrari d’avancament (PK 0+440 del tronc). seu sentit d'avangament (PK 0+465 del tronc). la variant amb edificacid i reg existent afectats al costat esquerre (PK
0+515 del tronc).

Annex 3: Reportatge fotografic
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Foto 19: Vista d’edificacié afectada al costat esquerre de la futura Foto 20: Vista de diposit d’aigua existent al costat dret de la futura Foto 21: Vista de diposit d’aigua existent al costat dret i de reg al
variant (PK 0+520 del tronc). variant (PK 0+565 del tronc). costat esquerre de la futura variant (PK 0+580 del tronc).
Foto 22: Vista en sentit contrari a I'avangament dels PK'’s de diposit Foto 23: Vista en sentit contrari a I'avangament amb pericons Foto 24: Vista de la zona de connexié de la variant amb la carretera

d’aigua existent al costat esquerre i de reg al costat dret de la futura  existents al costat esquerre i de reg al costat dret de la futura variant ~ de Castell6 en sentit d’avancament dels PK’s amb reg i enllumenat
variant (PK 0+605 del tronc). (PK 0+630 del tronc). existents (PK 0+655 del tronc).

Annex 3: Reportatge fotografic
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Foto 25: Vista de la zona de connexi6 de la variant des de la Foto 26: Vista de la zona de connexi6 de la variant des del carrer del  Foto 27: Vista de la zona de connexio de la variant des del carrer del
carretera de Castell6. Barranc d’en Comu. Barranc d’en Comd.

Foto 28: Vista de la zona de connexi6 de la variant des de la Foto 29: Vista de linia telefonica a la zona de la carretera de Castelld
carretera de Castelld. (fora de I'ambit de projecte)..
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1.- INTRODUCCIO

L’objectiu del present annex és I'estudi de la climatologia i hidrologia que permetra la definicié de les

solucions a adoptar a la nova variant d’'Ulldecona, a la carretera TV-3313.

L’elaboraci6 d’aquest analisi s’ha fet conforme a la normativa "Instruccion 5.2-IC: Drenaje superficial”
actualitzada amb I'tltima modificacié del BOE de 5 de juny de 2018, i les “Recomanacions técniques
per al disseny d'infraestructures que interfereixen amb I'espai fluvial “ i “Recomanacions técniques per

als estudis d'inundabilitat d’ambit local” publicat per 'Agéncia Catalana de 'Aigua.

L'annex s’estructura en diferents parts:

Climatologia: s'analitzen tot una série de dades climatologiques recopilades.
- Drenatge: es descriuen les solucions hidraulics utilitzades per al desguas de I'escorrentiu

generat a les plataformes de la nova variant.

2.- CLIMATOLOGIA

El clima té una incidencia directa sobre el medi fisic i natural, rad per la qual esdevé d'interes en I'estudi
de l'estat inicial del medi. Es un factor que determina la geomorfologia, la tipologia del sol, el tipus de
formacio vegetal, la hidrologia, el potencial faunistic i condiciona les formes de vida i els usos del sol per
part de 'home. L’andlisi dels parametres climatics permet diferenciar les époques estacionals més
favorables per a la construccié de I'obra i els periodes optims per a realitzar les tasques de repoblacio

vegetal i hidrosembra.

Les obres que es descriuen al present projecte ocupen terrenys situats al terme municipal d’Ulldecona.

Ulldecona és un municipi de la comarca del Montsia, situada al limit amb el Pais Valencia. Es troba a
uns 141 metres sobre el nivell del mar. El clima en aguest municipi es classifica com Csa pel sistema
Kb&ppen-Geiger. La temperatura €s, en promig, de 15,9 °C. La precipitacio total aproximada anual és de

486 mm/any.

Figura 1. Climograma d’Ulldecona.

Les precipitacions més baixes sén en juliol. A l'octubre, la precipitacio arriba al seu maxim.

Figura 2. Diagrama de temperatures d’'Ulldecona.

Pel que fa a les temperatures, juliol és el mes més calid de I'any, mentre que gener €s el mes més fred.

Figura 3. Taula climatica d’Ulldecona.
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Entre els mesos més secs i més humits, la diferéncia en les precipitacions és de 57 mm. La variacié en

guant a la temperatura anual esta al voltants de 16,4 °C.

En quant a les precipitacions, estan for¢ca repartides mensualment, arribant a uns minims de 2-3 dies

plujosos el juliol i a uns maxims de 7-8 dies al setembre.

3.- DRENATGE ACTUAL

Com queda reflectit tant a la memoria com en diferents annexes, la nova traca de la variant aprofita en
gran mesura un cami existent que uneix la TV-3313 amb la carretera de Castell6, que travessa els
camps existents amb un pendent forca suau i constant sempre inferior al 3%, vessant les aigties en

sentit mar. No travessa cap barranc ni riera.

Els dUnics cursos d'aigua existents a la zona de projecte, que a més no sén destinats al drenatge del
cami, son la “Séquia mare” i altres regs secundaris. Aquests cursos discontinus d’aigua creuen en

diversos punts la futura traca de la variant, punts que se solucionen en altres apartats del projecte:

A la zona d'inici de projecte, coincidents amb la TV-3313, es projecta una cuneta en terres al marge
esquerre de la plataforma existent i de la primera part de la variant, donant continuacié a la cuneta en

terres existent, per desaiguar I'escorrentiu superficial.

4.- ACTUACIONS RELATIVES AL DRENATGE

4.1.- Drenatge transversal

Al no existir cap curs d’aigua en forma de barranc o riera interceptats, no cal plantejar la creacié de cap

obra de drenatge transversal per tal d’assegurar el curs natural de I'escorrentiu:

4.2.- Drenatge longitudinal

El fet que la rasant de projecte quedi definida de forma que no es generin grans talussos ni en desmunt
ni en terraplé i que practicament el 100% dels terrenys ocupats per la nova traga estiguin sense
urbanitzar, comporta que les cunetes generades siguin, en termes generals, forca curtes i que
I'escorrentiu a desaiguar sigui inicament el provinent de la propia plataforma de la variant practicament

tota la nova traca.

Alla on calgui canalitzar I'escorrentiu per tal que no circuli per la carretera es planteja I'execucié de
cunetes transitables de formigd. D'acord amb la seccio tipus projectada es preveuen desmunts amb
cuneta transitable d'1,20 m d’amplada, posterior talis 3H:2V amb estesa de 30 cm de terra vegetal i

hidrosembra.

Si les cunetes transitables creuen un entrador, aquestes hauran de substituir-se per guals transitables

de 3,60 m d’'amplada.

Degut a la petita entitat d’aquests escorrentius generats, les futures cunetes podran desaiguar
directament als camps adjacents excepte en un tram on la cuneta té una longitud més gran, a la zona
d’inici de projecte en la interseccié amb la TV-3313 (longitud de cuneta d’uns 110 m). Es projecta en
aguest cas I'execucié d’'un pou drenant de graves de 4,0x4,0 m i una profunditat de 4,0 m per a recollir
'escorrentiu. Aquests sistemes de drenatge sostenible acumulen 'escorrentiu de les cunetes al
volum intersticial de la capa granular d’ escullera de menys de 200kg que el conformen. Es poden

veure detalls d’aquest pou de drenatge als planols corresponents.

Es preveu, aixi mateix, la neteja de les altres cunetes en terres existents de la zona d'inici i final de

projecte que no es veuen afectades.

4.3.- Sequia superficial i canonades sota entradors

A partir de la Séquia Mare es modifica la planta, i per tant també el seu al¢at, una nova sequia
superficial secundaria que, no obstant, respecta les actuals cotes de connexié amb els ramals existents

que es mantenen.

El resultat és una actuaci6 amb un nou tram de sequia d’'una mica més de 560 m amb un pendent

maxim del tram superficial de 2,354%.

Els creuaments de la séquia amb els entradors a parcel-les existents s’han dissenyat amb tubs de
diametre 400mm i pendent del 3%. Aquests valors provenen d'un calcul hidraulic pel qual es
garanteix que el cabal que circula per les canonades sigui, almenys, igual que el maxim que pot

circular per la séquia superficial tipus.
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A continuacio figuren els calculs hidraulics de la séquia superficial en funcioé del pendent suposant

calat maxim. En negreta figuren els resultats corresponents al pendent maxim:

| Dades |

i (%) n Pm (m) Rn (m) v (m/s) S (m?) Q (m¥/s) Q (I/s)

0,5 0,015 1,000 0,120 1,147 0,120 0,138 137,6

1 0,015 1,000 0,120 1,622 0,120 0,195 194,6

2 0,015 1,000 0,120 2,294 0,120 0,275 275,2
2,354 0,015 1,000 0,120 2,488 0,120 0,299 298,6

3 0,015 1,000 0,120 2,809 0,120 0,337 337,1

4 0,015 1,000 0,120 3,244 0,120 0,389 389,3

Secci6 d'aigua
L superior H n Area costatl costat2 Pm
0,4 0,300 0,15 0,120 0,30 0,30 1,000

Per la seva banda, el cabal que pot circular per la canonada de diametre 400mm en funcié del seu

pendent sera:

| Dades |

i (%) n Pm (M) Rn (m) v (m/s) S (m?) Q (m3/s) Q (I/s)

0,5 0,015 1,257 0,100 1,016 0,126 0,128 127,6

1 0,015 1,257 0,100 1,436 0,126 0,180 180,5

2 0,015 1,257 0,100 2,031 0,126 0,255 255,3
2,354 0,015 1,257 0,100 2,204 0,126 0,277 276,9
3,000 0,015 1,257 0,100 2,488 0,126 0,313 312,6

4 0,015 1,257 0,100 2,873 0,126 0,361 361,0

Secci6 d'aigua

Diam.
(mm) n Area Resguard Pm
400,0 0,015 0,126 0 1,257

Com es pot comprovar, el cabal que circula al 3% per la canonada de diametre 400mm, en negreta
a la taula anterior, és més gran que el cabal maxim que pot circular per la sequia superficial,

respectant la condicié requerida.

4.4.- Obres de pas

Com s’ha dit anteriorment, al no travessar la nova tragca cap barranc ni riera, no existeixen obres de

drenatge transversal existents a la zona de projecte ni es preveu I'execucié de cap de nova.

No obstant, a la zona de connexi6é de la nova variant amb la carretera de Castell6 i degut a I'execucio
del ramal d’entrada a la variant, es projecta una petita modificacié en quant a la seva posicié en planta
de I'entrada del reg a I'obra de pas existent, que a més haura de ser allargada, aixi com la neteja de la
part de la canalitzaci6 soterrada existent que creua I'esmentat carrer i que resta sense modificar degut a

gué es pot aprofitar.

Figura 4. Entrada a I'obra de pas de la Ctra. de Castell6 a modificar

(servei afectat).
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1.- INTRODUCCIO

Per a la realitzacié d'aguest annex s'ha consultat la cartografia geologica a escala 1:50000 de I'Institut
Cartografic i Geologic de Catalunya, full Montsia. També s'han realitzant verificacions sobre el terreny

amb observacioé dels afloraments visibles al llarg de la futura traca.

2.- MATERIALS TRAVESSATS PER LA TRACA

Els materials que es troben als terrenys propers a la traca projectada son els seguents: Figura 2.- Llegenda.

3.- CATEGORIA D'ESPLANADA

- Q2D: Cenozoic. Quaternari . Plistocé mitja i superior. Graves (terrasses fluvials

mitjanes i glacis). . . . .
Degut a la naturalesa dels materials presents a la futura traga de projecte i d’'acord amb I'experiéncia en

- Q3E: Cenozoic. Quaternari. Holocé. Llims i codols (col-luvions, diposits fluvioglacials). . - . . .
projectes similars executats per la Diputacid de Tarragona es considera que el terreny sobre el qual es

- Q3G: Cenozoic. Quaternari. Holocé. Graves, gresos i lutites (cons de dejeccio). . R L :
disposara el nou paquet de ferms sera sol tolerable (tipus 0).
- C3C: Mesozoic. Cretaci. Cretaci inferior. Calcaries bioclastiques amb rudistes i orbitolines.

- C4B: Mesozoic. Cretaci. Cretaci inferior. Calcaries bioclastiques amb rudistes i orbitolines.

Figura 1.- Mapa geologic general de la zona de projecte.
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ro(L] 5HSRVLFLYy 6qTXLD ODUH /D QDWXUDOHVD GHO WHUUHQ\ H[LVWHQW QR DFRQVHOOD HO VHX DS
QHFHVVjULD HO VHX WUDQVSRUW D DERFDGRU

3HU DO FjOFXO GHO PRYLPHQW GH WHUUHV L IHUPV VKD IHW VHUYLU HO SURJUDPD ,675%$0 ,632/ (O SURJUDPD

FDOFXOD OHV VXSHUItFLHY GHOV SHUILOV WUDQVYHUVDOV UHDOLW]BUQWDSOHPQVXPD GH OHV VXSHUItFLHVY GH SHUILOV

FRQVHFXWLXV L PXOWLSOLFD SHU OD GLVW|QFLD HQWUH HOOV (OV SHUILOV WUDQVYHUVDOV GHO WHUUHQ\ SURYHQHQ GTXQ

WDTXLPgQWULF GH GHWDOO SHU OD TXDO FRVD QR VJKD DIHJLW XQ VB F RR/UWILRSXYH AW RW HSHID S® & VLLERIOHRVX L QFGHUDF DWW BI@ YRUDO XQD

OHV GDGHYV FRO ORFDFLy GH OD ELRQD SURWHFWRUD GH OD QRYD VgTXLD L XC
3RVWHULRUPHQW HV SUHYHX XQ WDO~V + 9 VREUH HO TXDO DQLUDQ

$ PpV DO SUHVVXSRVW V{KDQ DIHJLW DOWUHV YDORUV REWLQJXWV D SDUWLU GIDPLGDPHQWY PDQXDOV REWLQJXWYV D

GLUHFWDPHQW GHV GH GH &8$' (O YDORU DFXPXODW GH WHUUDSOg WHQLQW HQ FRPSWH ~QLFDPHC

SDUDPHWULW]DWYV HVPSUMYHKVAH YROXP QR LQFORX OD WHUUD YHJH

5(680 '( 029,0(17 '( 7(55(6 WDOXVVRV QL HQ GHVPXQW 6HUj QHFHVVjULD OYDSRUWDFLY GH WHUU
"HVPXQWV (VSODQDGD

/ID VHFFLY WLSXV HQ GHVPXQW GH OD YDULDQW L GHOV HL[RV TXHDRLLFRRRQMFIFMHSHERIEGRXD D HpYQGH @ HHFRIRFLY L JHRWQFQLD OfHVS

SHU H[HFXWDU OD FDL[D GH IHUP XQD FXQHWD WUDQVLWDEOH DGMNMNAH@RW /AR YRUDBOH SRWWHUERQPYQW XxgDFBROGSY DPE9 HO SURFHGLPF

VREUH HO TXDO DQLUDAQ FP GH WHUUD YHJHWDO KLGURVHPEUDGBVHQYROXSDW DPE GHWDOO D OfDQQH[ GH IHUPV OfYHVSODQDGD ( R
GH IHUP VREUH FP GH VzO VHOHFFLRQDW WLSXYV

(V SUHYHXHQ WDPEp H[FDYDFLRQV HQ UDVD SHU WDO GYH[HFXWDU OD PRGLILFDFLY GH OD 6qTXLD ODUH DO

FUHXDPHQW DPE HO WURQF (O YDORU DFXPXODW GH VzO VHOHFFLRRQDW WLSXV HV SUHYHX GH

'f{DFRUG DPE OHV YLVLWHV GYREUD OHV SDUWLGHV GTREUD SHU&WKRP ® KHEFDYDWWDOG RBUH G XWQWEYW VIHVY BQ HVIHEDNYD Oy VHI*HQW RSFLY
HQ GHVPXQW HQ TXDOVHYRO WLSXV GH WHUUHQ\ DPE FjUUHJD L WUDQVSRUW D O LQWHULRU G REUD R DERFDGRU

FRQWURODW LQFOzV FJQRQ G DERFDGRU L FRQGLFLRQDPHQW GHO PDWHL[" R Ep 3([FDYDFLY HQ UDVHV SRXV R

IRQDPHQWY DPE PLWMDQV PHFjQLFV HQ TXDOVHYRO WLSXV GH WHUUHQ\ LQFOzV FjUUHJD L WUDQVSRUW D O LQWHULRU

G REUD R DERFDGRU FRQWURODW LQFOzV HO VHX FjQRQ’

(O YDORU DFXPXODW GH GHVPXQW WHQLQW HQ FRPSWH ~QLFDPHQW HO PRYLPHQW GH WHUUHV GHOV HL[RV
SDUDPHWULW]DWYV HVPSUFRUHDHVEHRQHQWY D SH[FDYDFLY RQ GHVPXQW’" L GH

FRUUHVSRQHQWY D SH[FDYDFLY HQ UDVHV’ $TXHVWV YDORUV VIREWHQHQ D SDUWLU GHOV DPLGDPHQWYV DX[LOLDUYV
GH FDGD HL[ L OD WDXOD GH EDODQoD GH WHUUHYV TXH ILIJXUD DO ILQDO GH OYDQQH]

$TXHVWV YROXPVY QR LQFORXHQ OD WHUUD YHJHWDO H[LVWHQW D UHWLUDU
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(OV OOLVWDWYVY FRPSOHWV GHOV DPLGDPHQWY DX[LOLDUV UHODWLXV
VIKDQ REWLQJXW HOV YDORUV DQWHULRUV SRGHQ WUREDU VH DO
UHVVXSRVW

$ FRQWLQXDFLY VIDGMXQWD OD WDXOD GHO EDODQo GH WHUUHV HQ O
D TXqg VIKD GLVSRVDW GYXQ DL[HFDPHQW WDTXLPgWULF QR VKD WLQJ
FDUWRJUDILD QL VIKD FRQVLGHUDW FDS IDFWRU GI{HVSRQMDPHQW SHU

7THUUD YHJHWDO

(VID XQD GLVWLQFLY HQWUH OD WHUUD YHJHWDO D H[FDYDU L OD WHUUD YHJHWDO D HVWHQGUH DOV WDOXVVRV WDQW HQ
GHVPXQW FRP HQ WHUUDSO(Qq

3HO TXH ID D OD WHUUD YHJHWDO D H[FDYDU L GRQDW TXH HQV WUREHP HQ ]RQD GH FDPSV GH FRQUHX DPE
UHJDGLX VYKD FRQVLGHUDW OD SUHVQgQFLD GH FP GH WHUUD YHJHWDO D HI[WUHXUH HQ WRWD OD VXSHUItFLH IRUD
GH OD SODWDIRUPD H[LVWHQW 'IDTXHVWD PDQHUD L GYDFRUG DOV DPLGDPHQWYV DX[LOLDUV HO YDORU DFXPXODW
GH WHUUD YHJHWDO D HRFDYDU pV GH

3HU DOwWUuD EDQGD WDO L FRP VIKD PHQFLRQDW DQWHULRUPHQW HV SURMHFWD OfHVWHVD GH FP GH WHUUD YHJHWDO

D WRwWV HOV WDOXVVRV JHQHUDWY HQ GHVPXQW L HQ WHUUDSOQq 7THQLQW HQ FRPSWH DL[z L GYDFRUG DOV
DPLGDPHQWY DX[LOLDUVY HO YDORU DFXPXODW GH WPORD YRJIHWILRW DEBVWHQGUH VHUj] GH

WRWDO GH WHUUD YHJHWDO D H[WUHXUH SHU wWDQW DTXHVWD WHUUD YHJHWDO VHUj OD SURFHGHQW GH OYREUD SUHYL
WUDFWDPHQW GH PLOORUD RUJjQLFD DPE DGREV YHIJHWDOV

(V SUHYHX OD KLGURVHPEUD GH WRWD DTXHVWD VXSHUItFLH GH WHUUD YHJHWDO OD TXDO FRVD VXSRVD XQ WRWDO GH
P
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(Q FDV GH VHU QHFHVVDUL VIYLQFORX D FRQWLQXDFLYy OD ILW[D GH OYDERFDGRU FRQWURODW PpV SURSHU D OD ]RQD
GH SURMHFWH
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1.- INTRODUCCIO

Els objectius del present annex son la definicid, la justificacio i el dimensionament de les seccions i

elements que constitueixen els ferms i paviments dels vials projectats per tal d’aconseguir:

X Proporcionar una superficie de transit segura, comoda i de caracteristiques permanents sota
les carregues repetides de transit durant el periode de projecte.

X Resistir les sol-licitacions del transit previst durant el periode de projecte i repartir les
pressions verticals provocades per les carregues, de manera que a I'esplanada tan sols arribi una
petita fraccio d’aquestes, compatible amb la seva capacitat de suport.

X Protegir I'esplanada de la intempérie i, en particular, de les precipitacions.

2.- PARAMETRES DE DISSENY

Els parametres de disseny per a I'execucio de la nova variant sén els segients:

- Tipus de xarxa: local.

- Tipus de via: carretera convencional 1+1.

- Tipus de terreny: pla.

- Velocitat de projecte: 60 km/h.

- Seccions tipus:
f Calcada: 6,00 metres.
fVorals exteriors: 1,00 metres.

fBermes: 1,00 m (esquerra) 0,50 metres (dreta).

3.- NORMATIVA APLICADA

Les bases normatives i de recomanacions vigents que es fan servir per tal de complir els objectius
del present annex soén les que es detallen a continuacio:

- Norma 6.1-1.C: “Secciones de firme” (B.O.E. del 12 de Desembre de 2003).

- Directrius de I'Ordre Circular 299/89T sobre mescles bituminoses en calent.

- Ordre de 27 de desembre de 1999 per la que s'aprova la Norma 3.1-IC: “Trazado”, de la
Instrucci6 de Carreteres.

- Directrius de I'Ordre de 27 de desembre de 1999 per la qual s'actualitzen determinats articles
del Plec de Prescripcions Técniques Generals per a obres de carreteres i ponts en relacié a

conglomerants hidraulics i lligants hidrocarbonats.

4.- DEFINICIO DEL TRANSIT DEL PROJECTE

En ferms de nova construccio, la seccié estructural del ferm dependra, en primer lloc, de la intensitat
mitja diaria de vehicles pesants, IMDp, que es prevegi al carril de projecte I'any de posada en servei.

Aquesta intensitat s'utilitzara per establir la categoria de transit pesant.

A efectes d'aplicacio de la Norma 6.1-IC, es defineixen vuit categories de transit pesant, atenent a la

IMDp que es preveu per al carril de projecte I'any de posada en servei, d'acord amb la taula 1.

Taula 1. Classificacio de les categories de transit pesant segons 6.1-IC.

4.1.- Categoria de transit

D'acord amb les dades de I'Estudi de Mobilitat d’'Ulldecona redactat per la Diputacié de Tarragona el
novembre de 2018, la IMD de la carretera TV-3313 és de 730 veh/dia i un 7,4% de vehicles pesants.
Aquest volum important de vehicles pesants es correspon amb els que es dirigeixen a naus
industrials o a les pedreres de la zona, i es considera com a hipotesi més conservadora que tots

faran servir la nova variant.

A més, per tal d'estar del costat de la seguretat, per a la prognosi del transit es considera una taxa
de creixement anual positiva del 1.44% (Anexo |l, BOE Orden FOM/3317/2010: Parametros de
eficiencia para los estudios y proyectos de carreteras). Aplicant aquesta la taxa de creixement anual

obtenim la IMD prevista per a I'any de posada en servei que es considera I'any 2026.

IMDns+i = IMDy(1+c)’
On:
- n es I'any de les dades de partida de la IMD = 2018.
- n+i any de calcul de I'lMD.

- ¢ increment anual (tant per 0): 0,0144
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Carretera TV-3313
Dades d'estudi ESTUDI DE MOBILITAT D'ULLDECONA
PK -
Any dades 2018
IMD 730
% pesants 7,40
IMDp 54
% creixement anual 1,44
Any posada en servei 2026
Temps 8
IMD 818
IMDp 61
NUm. de carrils 2
IMDp per carril 30
Categoria de transit T41

Tot aix0 déna una IMDp per carril de 30 vp/dia, que d’acord amb I'anterior taula 1, comporta una

categoria de transit pel carril de projecte T41, (entre 25 i 50 vp/dia).

5.- CLASSIFICACIO DE L'ESPLANADA

A efectes de definir I'estructura del ferm, la Instruccié 6.1-IC defineix tres categories d'esplanada a

partir del modul de compressibilitat en el segon cicle de carrega (Ev2), segons la taula 4.

Taula 2. Categories d'esplanada segons la normativa 6.1-IC.

La formacié de I'esplanada depén del tipus de sol de I'esplanacio o de I'obra de terra subjacent, i de

les caracteristiques i gruixos dels materials disponibles.

Per a poder assignar als soOls de l'esplanada o de l'obra de terra subjacent una determinada
classificacio hauran de tenir un gruix minim d'1 m del material classificat. En cas contrari, s'assignara

la classificacié immediatament inferior.

De la consulta de 'Annex nium.5 Geologia i geotécnia, s'extreu que els tipus del sols existents al

voltant de la traca poden considerar-se sols tolerables en tota la zona de les obres.

Una vegada classificat el material existent, es procedeix a dissenyar una millora d’esplanada que

garanteixi la resisténcia i durabilitat de la plataforma que s’ha d’executar a sobre.

Al llarg del tronc de la nova variant i per tal d’'unificar una mateixa soluci6 a la resta de ramals

complementaris, s’ha optat per projectar una esplanada E1.

Per a la formaci6é d'una esplanada E1 sobre sols tolerables la vigent Instruccié de ferms permet

I'extensio de 45 cm de sol seleccionat tipus 2.

Taula 3. Esplanades segons la normativa 6.1-IC.

6.- AFERMAT EN SECCIO COMPLETA

Seguint el procediment descrit en la Norma 6.1-IC, es realitza a continuacié el dimensionament dels
ferms corresponents als diferents eixos projectats. A fi d’unificar una mateixa solucié al llarg de tota

la variant, s’ha optat per definir la mateixa secci6 de ferm.

En apartats anteriors s'ha establert que la categoria de transit pesant a considerar és la T41, i que

I'esplanada a emprar sera de categoria E1.
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D’acord amb la seglent taula, la seccioé tipus triada estaria formada per 10 cm de mbc + 40 cm de

tot-u artificial (seccio tipus 4111):

Taula 4. Seccions tipus segons la normativa 6.1-IC.

D’aquests 10 cm de mbc, els 5 primers centimetres correspondrien a una capa de transit i els

segons 5 centimetres serien capa intermedia.

No obstant, degut a qué els valors de les taules sén gruixos minims i que I'experiéncia ha demostrat
gue posar una capa intermédia de 5 cm sobre el tot-U (per ajustar els 10 cm de MBC de la
instruccié) afecta a la durabilitat i a les patologies del ferm, s’arriba a la conclusioé de qué el paquet

de ferm funciona molt millor amb una capa base sobre el tot-a.

Degut a qué segons la instruccié el gruix minim d'una capa base és de 7 cm, s’adapta aquesta

seccid a un gruix de 12 cm de mbc en comptes dels 10 cm normatius.

La secci6 tipus, doncs, estara formada per les seglients capes (en ordre descendent):
x  Capa de transit: 5 cm de mescla bituminosa continua tipus AC16 surf B50/70S

Reg d’adherencia de tipus termoadherent C60B3 TER, amb una

dotacio de 0,5 kg/m2

7 cm de mescla bituminosa en calent tipus AC22 base B50/70G

X  Reg d’adheréncia:

X Capa base bituminosa:

Reg d’emprimacio6 tipus C50BF4 amb emulsio cationica, amb una
dotacio d'1,5 kg/m2

40 cm de tot-U artificial

X Reg d’emprimacio:

X Base granular:

En cas d’estesa de mbc sobre capes de ferm existents, com per exemple a la zona del Cami de les
Escoles, es preveu I'estesa Unicament de les capes que siguin necessaries segons la diferéncia de
cotes entre rasants, respectant sempre els gruixos minims per la capa de transit (5 cm) i per la capa

de base (7 cm) fresant el paviment existent si s'escau per tal de garantir-ho.

7.- AFERMAT EN CONTACTE AMB FERM EXISTENT (CRUILLES INICI | FINAL)

A les zones d'inici i final de la variant es projecten unes cruilles de connexié amb la TV-3313 i la

carretera de Castellé que queden definides analiticament a ’Annex 2 Tragat.

Com s’ha mencionat anteriorment, el paquet de ferm projectat és el mateix per a tots els eixos,

concretament la secci6 tipus 4111 de la norma de ferms modificada amb una capa base de 7 cm.

A la zona de contacte entre les plataformes de les carreteres actuals i els ramals d’enllag amb la
nova variant, per tal d’aconseguir una millor connexié entre afermat nou i vell, es preveu un
esglaonat que comporta, parlant sempre des del limit d’aglomerat existent, un fressat cap a l'interior
d’ample variable en funcié del perfil perd d’'un minim de 50 cm i amb el gruix necessari per executar
els 7 cm de la nova capa base, posteriorment i previ tall amb serra longitudinal, es contempla la
demolicié del paquet de ferm existent fins 25 cm cap a l'interior del carril des del limit del paquet de
ferm actual per poder executar les capes de tot-U artificial i de soOl seleccionat tipus 2. Per
homogeneitzar visualment, la capa de transit de 5 cm s’executara en tot I'ambit d'actuacioé de les

carreteres existents, comportant aixo I'execucié també d’una nova senyalitzacié horitzontal.

Es preveu la col-locacié d'una lamina de polipropilé reforcada amb fibra de vidre d'1lm d’amplada i

resistencia 50 KN/m a la zona de contacte entre el ferm nou i el ferm actual.

8.- ENTRONCAMENT FINAL AMB EL CAMI DEL BARRANC D’EN COMU

A l'estar projectada I'estesa de 5 cm de capa de transit al tram afectat de la Carretera de Castelld,
per tal de no generar un esglad al ferm es preveu també una petita actuacié al cami del Barranc d’en
Comu. Es contempla un fressat en falca de 0 a 5 cm en una superficie aproximada de 150 m? amb

la posterior estesa de 5 cm de la capa de transit AC16 surf S prevista.

Annex 7: Ferms i paviments



Projecte constructiu de la variant d'Ulldecona. Carretera TV-3313.

9.- ENTRADORS DE CAMINS

Tal i com queda explicat a 'annex de tracat, es projecten eixos rectes que s'uneixen amb la
plataforma del tronc mitjangant corbes de diferent radi Al tram d’entrador situat dins de I'ambit del
radi on s’espera que es produeixin els girs dels vehicles es contempla I'estesa del paquet complet de
ferm (fins el PK 0+007 de cada entrador), mentre que als trams fora d’aquest ambit de gir es

procedira a I'estesa de 25 cm de tot-U (a partir del PK 0+007 de cada eix).
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ANNEX 8. SENYALITZACIO, ABALISAMENT | DEFENSES

Annex 8: Senyalitzacio, abalisament i defenses
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1.- INTRODUCCIO

En aquest annex es recullen els criteris i normatives emprades per a la definicio de la senyalitzacié

horitzontal i vertical, I'abalisament i les barreres de proteccid necessaries.

Per a la definicié de les senyals i marques vials s’ha considerat una velocitat de projecte de 60 km/h.

En els corresponents planols de Plantes de senyalitzacié del Document nim. 2 del present Projecte
Constructiu es representen graficament les diferents marques viaries, els senyals verticals, els sistemes

de contenci6 de vehicles i abalisament, aixi com la seva posicio al llarg de la traga.

2.- NORMATIVA

La normativa per a definir la senyalitzacié horitzontal és la segient:

- Normativa de carreteres 8.2.-IC "Marcas Viales", publicada per la Direcci6 General de
Carreteres del Ministeri d’'Obres Publiques i Urbanisme (O.M. de 16 de juliol de 1987, B.O.E. del 4
d’agost i 29 de setembre).

- 0.C. 304/89 MV de 21 de juliol sobre projectes de marques vials, de la Subdireccié General de
Construcci6 i Explotacié de la D.G.C. del M.O.P.U.

- O.C. 325/97 T. sobre senyalitzacio, balisament i defensa de les carreteres en alldo que fa
referéncia als materials constitutius, de la D.G.C. del Ministeri de Foment, publicada el 30 de desembre
de 1997.

- Nota tecnica sobre esborrat de marques vials, de 5 de febrer de 1991, de la Subdireccio
General de Tecnologia i Projectes del Ministeri d’'Obres Publiques i Transports.

- Article 700 “Marcas viales” de la Part 72 “Elementos de sefializacion, balizamiento y defensa de

las carreteras” del PG-3.

La senyalitzacio6 vertical s’ha projectat tot seguint la seglient normativa:

- Instruccion de Carreteres Norma 8.1-IC “Sefalizacion Vertical’”, General de Carreteras del
Ministerio de Fomento, aprovada per ordre de 20 de mar¢ de 2014 (BOE de 05 d’abril de 2014).

- Recomanacions per al Projecte d’Enllacos, de juny de 1968, de la Divisio de Plans i Transit de la
Direccié General de Carreteres i Camins Veinals del M.O.P..

- Recomanacions per al Projecte d’Interseccions, de gener de 1967, de la D.G.C. del M.O.P.U..

- Cataleg de senyals verticals de circulacié (tom | “Caracteristicas de las Sefiales” de mar¢ de
1992 i tom Il “Catélogo y Significado de las Sefiales” de juny de 1992), publicat per la D.G.C. del
M.O.P.T.

- Article 701 “Sefiales y carteles verticales de circulacion retrorreflectantes” de la Part 72
“Elementos de sefializacion, balizamiento y defensa de las carreteras” del PG-3.

- “Manual per a la senyalitzacié viaria d'orientaci6 de Catalunya” de la Direccié General de

Carreteres del Departament de Politica Territorial i Obres Publiques de la Generalitat de Catalunya.

Per a la senyalitzacio de les diferents fases d'execucio de les obres s'ha tingut en compte la Norma 8.3.
-IC. "Senyalitzaci6 d'Obres" de la D.G.C. del M.O.P.U., aprovada per O.M. sobre senyalitzacio,
abalisament, defensa, neteja i acabament d'obres fixes en vies fora de poblat, de 31 d'agost de 1987;
modificada parcialment pel R.D. 208/1989 de 3 de febrer. Aixi mateix es contemplen les ordres circulars
300/89 PAG. i PAG. i1 301/89 T de la D.G.C. del M.O.P.U. (de 20 de marg¢ i 27 d'abril, respectivament).

Respecte a la matriculacié de la carretera i als noms de destins i localitzacions de poblacions i nusos de
la xarxa viaria a inscriure en la cartelleria, aquests s'han pres tenint en compte el Mapa Oficial de
Carreteres (del Ministeri de Foment, edicié 38 del 2003).

Les barreres de seguretat es projectaran conforme al disposat a la segtient normativa:

- 0.C. 35/2014: sobre “Criterios de Aplicacion de sistemes de contencidn de vehiculos”.

- 0.C. 321/95 T. y P. “Recomendaciones sobre Sistemas de Contencion de Vehiculos" de la
D.G.C., Secretaria d’Estat de Politica Territorial i Obres Publiques del M.O.P.T.M.A.

- O.C. 28/2009: “Criterios de aplicacion de barreres de Seguridad metalicas”.

- 0.C. 18/04 sobre “Criterios de empleo de sistemas para proteccion de motociclistas”.

- Article 704 “Barreras de seguridad” de la Part 72 “Elementos de sefializacion, balizamiento y
defensa de las carreteras” del PG-3.

- UNE 135-121-99 “Barreras metéalicas. Valla de perfil de doble onda. Materiales, dimensiones,
formas de fabricacion y ensayos”.

- UNE 135-122-99 “Sistemas viales de contencion de vehiculos. Barreras metélicas. Elementos

accesorios de las barreras metdlicas. Materiales, dimensiones, formas de fabricacion y ensayos”.
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3.- SENYALITZACIO HORITZONTAL

3.1.- Materials i tipologia de marques vials a emprar

Al Plec de Condicions es determinen les qualitats de la pintura i de la pel-licula seca aixi com els

assaigs a qué s’ha de sotmetre. El tipus de pintura a utilitzar a la present obra sera de tipus acrilica.

Tenint en compte les prescripcions contingudes a la Norma 8.2-IC, cal apuntar que totes les marques
projectades seran de color blanc, de referéncia B-118 de la UNE 48-103, i reflectants. La reflectancia
s’aconsegueix barrejant les microesferes de vidre amb la pintura. La granulometria de les microesferes

esta definida al Plec de Condicions.

3.2.- Marques vials iinscripcions projectades

Totes les caracteristiques i detalls de les marques vials es defineixen en el Document niumero 3: Plec

de prescripcions i en el Document 2: Planols en els detalls de senyalitzacio.

- Linia de separacio de carrils normals : La seva funci6 és la separacié de sentits en calcades
de dos carrils i doble sentit de circulacié amb possibilitat d’'avangcament. (Marca M-1.2, per 100 km/h >
VM > 60 km/h i Marca M-1.3, per VM < 60 km/h). La marca M-1.2 es tracta d’'una linia discontinua
blanca, formada per trams de 15 cm de gruix i 3,5 m de longitud, separats per intervals de 9 m.

- Linia de separacio per a I'ordenacié de I'avangcament en calca  des de dos carrils i doble
sentit de circulacié : La seva funcié és la de prohibir 'avancament per no disposar de la visibilitat
necessaria. (Marca M-2.2a). Es tracta d’'una linia continua blanca de 15 cm de gruix.

- Linia per a marge de calcada (continua) . Delimita el marge de la calcada. (Marca M-2.6, per
90 " NP K (V WUDFWD GTXQD OtGlide r@peQotéls BferiorQ & D5 @.H

- Linia per a marge de calcada (discontinua per accessos) . Marca vial discontinua que haura
de substituir a la continua quan es permeti creuar-la per tal de canviar de direcci6 o utilitzar un accés.
(Marca M- SHU 90 ” NP K L YRUDOV LQIHULRUV D P
formada per trams de 15 cm de gruix i 1,0 m de longitud, separats per intervals de 2,0 metres.
- Linia de detenci6 . (Marca M-4.1). Una linia continua disposada a tot 'ample d’'un o diversos
carrils del mateix sentit de circulacid, indica que cap vehicle o animal ni la seva carrega no deura
franquejar-la, en compliment de I'obligacié imposada per: una senyal de detencié obligatoria, una marca

viaria de STOP, una senyal de prohibicié de passar sense aturar-se, un pas de vianants, indicat per la

marca M-4.3 o per una senyal vertical, una senyal de pas a nivell, un semafor o una senyal de detencié
efectuada per un agent de la circulacié. Es tracta d'una linia continua blanca de 40 cm d’amplada.

- Linia de cediu el pas . (Marca M-4.2). Una linia discontinua disposada a tot I'ample d’'un o
diversos carrils indica que, excepte en circumstancies anormals que redueixin la visibilitat, cap vehicle o
animal ni la seva carrega no deura franquejar-la, quan tinguin que cedir el pas en compliment de
I'obligacié imposada per un senyal o0 marca de cediu el pas, per una fletxa verda de gir en un semafor o
guan no hi hagi ninguna senyal de prioritat, per aplicacioé de les normes que regeixen aquesta. Es tracta
d'una linia discontinua blanca, formada per trams de 40 cm d’ample i 80 cm de longitud, separats per
intervals de 40 cm.

- Zebrats. Zones excloses del transit. (Marca M -7.2). Es marcara un zebrat constituit per linies,
paral-leles, en angle o no, inclinades 45° respecte els eixos respectius. Aquest zebrat es representara
esquematicament en els planols de planta i el seu detall consta en els corresponents planols de detalls
de senyalitzacio del present projecte. La seva funcié és incrementar la visibilitat en la zona de paviment
exclosa a la circulacio de vehicles i, al mateix temps, indicar-ne, per mitja de la inclinacié de les bandes
- Pintat d'STOP (Marca M- SHU 90 " NP K
gue té daturar el seu vehicle davant d’'una proxima linia de detencid, o si aquesta no existis,
immediatament abans de la calcada a la que s’aproxima, i de cedir el pas als vehicles que circulin per
aguesta calcada.

- Pintat de cediu el pas (Marca M-6.5). Aquesta marca indica al conductor I'obligacié que té de
cedir el pas als vehicles que circulin per la calgada a la que s’aproxima i detenir-se si és necessari
abans de la linia de cediu el pas.

- Fletxa (Marca M-5.2). Una fletxa pintada a la calcada dividida en carrils per marques
longitudinals significa que tot conductor ha de seguir amb el seu vehicle o animal el sentit o un dels

sentits indicats al carril pel qual transita.

3.3.- Condicions a tenir en compte per a I'execucio de les marques vials

Es convenient tenir en compte, abans d’executar les marques viaries, dues condicions:

(V WUDFWD GTXQD OtQLD GLVFRQWLQXD EODQFD

Condicions climatologigues:

- La temperatura del medi ambient ha de ser superior a 10 °C.
- La humitat relativa no ha de sobrepassar el 85%.

- El vent ha de ser inferior a 10 m/s i no rafegat.
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Condicions de la superficie a pintar:

- Es condicio indispensable que, abans d’aplicar una pintura, la superficie estigui neta, lliure de
material caigut o mal adherit, taques d'oli o grasses, etc. Han de passar com a minim dues setmanes
des de que es col-loca I'aglomerat, abans d’aplicar la pintura.

Assenyalar que les vorades de les illetes es pintaran amb color alternatiu blanc i vermell. En tram tram

interurbd, el seu interior, que sera de formigd, es pintara amb color gris RAL 7042.

4.- SENYALITZACIO VERTICAL

4.1.- Tipus de senyals de circulacié

D’acord amb la normativa 8.1-1.C i amb el Reglament General de Circulacio, els senyals i cartells,

segons la seva funcionalitat, es classifiquen en:

* Senyals d’adverténcia de perill. Generalment triangulars i la seva designacié comenca per la lletra “P”
(P-1 a P-50).

* Senyals de reglamentacid. Generalment circulars i la seva designacié comenca per la lletra “R”. Alhora
es classifiquen en:

- De prioritat (R-1 a R-6)

- De prohibici6 d’entrada (R-100 a R-117)

- De restriccio de pas (R-200 a R-205)

- Altres de prohibicié o restriccio (R-300 a R-310)

- D’obligaci6 (R-400 a R-417)

- De fi de prohibicié o restriccié (R-500 a R-506)

* Senyals o cartells d'indicacié. Generalment rectangulars i la seva designacié comenca per la lletra “S”.
Alhora es classifiquen en:

- D’indicacions generals (S-1 a S-29)

- Relatives a carrils (S-50 a S-63)

- De serveis (S-100 a S-126)

- D’orientacio que, alhora, es classifiquen en:

* Segons la 8.1-IC i el cataleg de senyals (Ministerio de Fomento):
- De presenyalitzacio (S-200 a S-270)

- De direcci6 (S-300 a S-375)

- D’identificacio de carreteres (S-400 a S-460)

- De localitzacio (S-500 a S-574)

- De confirmacié (S-600 a S-610)

- D’Us especific en zona urbana (S-700 a S-770)
- Panells complementaris (S-800 a S-870)

- Altres senyals (S-900 a S-940)

* Segons 'esborrany “Manual per la senyalitzacio viaria d'orientacié de Catalunya (Direccié General de
Carreteres de la Generalitat):

- D'alerta llunyana (OR10)

- De presenyalitzacio (OR20)

- De direcci6 propia (OR30)

- De direcci6 avangada (OR40)

- De direcci6 final (OR50)

- De confirmacié (OR60)

- De senyalitzacio d'orientacié en poblacié (OR700)

En els planols de planta s’han dibuixat cadascun dels senyals, distingint entre senyals existents a

mantenir, senyals existents a retirar, senyals existents a substituir o senyals de nova col-locacio.
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4.2 .- Dimensions

Dimensions recomanades:

Les dimensions dels senyals del tronc que corresponen a carreteres convencionals amb voral, seran les
seguents:

- Senyals triangulars: 135 cm de costat.

- Senyals circulars: 90 cm de diametre.

- Senyals octogonals: 90 cm doble apotema.

Als altres vials:
- Senyals triangulars: 90 cm de costat.
- Senyals circulars: 60 cm de diametre.

- Senyals octogonals: 60 cm doble apotema.

Al Document num. 4 Pressupost, els amidaments reflecteixen el tipus de senyal i la mida corresponent.

Els cartells tindran dimensions que son funcié de les seves inscripcions, quedant reflectides als planols

de detall i als amidaments.

Les inscripcions s’efectuen amb les lletres d’ample normal en general i reduit en els casos en que la
longitud de la llegenda aixi ho aconsella. L'alcada de les lletres ve donada per el parametre Hb que
caracteritza totes les diverses alcades de lletra que hi pot haver en un plafé d'orientacié. L’alcada de
base de lletra, Hb, es defineix seguint els seglents criteris, ordenats jerarquicament:

- Tipus de via.

- Pertinéncia a una xarxa determinada (basica, comarcal, local).

- Velocitat de pas dels vehicles en el punt on s'instal-la el plafé.

- Tipus de senyalitzacié implantada (presenyalitzacié, direccié final, confirmacié...).

- Tipus de suport sobre el qual reposa el plafé (lateral, banderola, portic...).

La gamma de mides de lletra Hb, queda definida a la taula segtent:

TIPUS DE VIA
TIPUS DE PLAFO CC2
A, VP2 CC4*
[ Il 1l
_ ) Lateral 360 200 200 150 150
Presenyalitzacio
Elevat 400 250 250 250 250
Presenyalitzacio de
Lateral - 150 120 120 120
rotonda
) ) Lateral - 150 150 120 100
Direccié Avancada
Elevat 400 250 250 250 250
Direccio final Lateral 360 150 150 120 120
Confirmacio Lateral 270 150 150 120 120
Localitzacio:
Comunitat Lateral 260 200 200 150 120
Comarca Lateral 200 150 150 150 120
Provincia Lateral 200 150 150 150 120
Poblacio (**) Lateral | 200/150 200/150 200/150 200/150 200/150
Altres Lateral 200 150 150 150 120

*Utilitzacio6 dels tipus I, 11 1l1:

**200 per als pols primaris o de nivell superior, 150 per a la resta de pols.

En xarxa basica: Tipus | (general de referéncia) i Tipus Il (quan 'amplada de plataforma <6 m.

en trams significativament llargs).

- En xarxa comarcal: Tipus Il (general de referencia), Tipus Ill (quan 'amplada de plataforma <6

m. en trams significativament llargs) i Tipus | (si V>80 km/h en trams significativament llargs).
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- En xarxa local: Tipus Il (si V<50 km/h o amplada de plataforma <6 m.), Tipus I, si 50<V<80
km/h) i Tipus | (si V>80 km/h).

L'alcada a aplicar a cada caracter vindra definida per Hc que és I'alcada de composicio. Les regles per
a escollir Hc son les seguents:

- En general Hc = Hb, tant sobre fons blau com sobre fons blanc.

- Subplafons i finestres blaves en plafons de fons blanc: Hc = Hb+1

- Panellets ( de color variable): Hc = Hb-1

- Segona linia d’'una mencié: Hc = Hb-1

- Modul de sortida: Hc = Hb-1

- En portics d’autopista o VP2, Hc de plafons de direccié avangada de fons blanc: Hc = Hb-1

- Mot Direccio en plafons de presenyalitzacié de rotondes: Hc = Hb-1

- Distancies quilométriques no enteres: nimeros decimals amb Hc = Hb-1

L’alfabet utilitzat és el “CCRIGE” per a la retolacid que indica a inscripcions propies o accessos de
carretera convencional i “AUTOPISTAS” per a la retolacié que indica accessos a Autopistes, Autovies o
Vies rapides tal com queda reflectit en els planols de detalls de senyalitzacié. L’alfabet cursiu s’'usara
en distancies métriques en plafons de presenyalitzacio i en qualificatius de destinacions, tant sobre fons
blanc com fons blau tal i com ha fixat el Departament de la Direcci6 General de Carreteres de
Senyalitzacié i seguretat viaria (Area de Tecnologia i Sistemes d'informacié). L’alfabet utilitzat als
cartells urbans és I'helvétic condensat segons la norma IGSE abans esmentada.

El color dels textos, orles, fons i pictogrames gueden perfectament reflectits en els planols de detall, aixi

com laresta de dades necessaries per a la completa execucié de tots els senyals.

4.3.- Color

El color dels textos, orles, fons i pictogrames queden perfectament reflectits en els planols de detall
coincidint amb la taula de coordenades cromatiques del diagrama de cromaticitat CIE presentat en el
tom de caracteristiques de senyals verticals de circulacié de la Direcci6 General de Carreteres. La
Norma UNE 48073-2 defineix I'assaig per a la determinacié de les coordenades cromatiques i factor de

lluminaria, emprant un espectroclorimetre de geometria 45/0, i un il-luminant patro tipus CIE D65.

Els caixetins, fites i demés senyals d'identificacio de les carreteres tindran els seglents colors en funcio

de la categoria de la carretera:

- Ditinerari europeu: Fons verd, i lletra blanca.

- D’autopista o autovia: Fons blau, i lletra blanca.

- De carretera de la R.I.G.E.(Xarxa de 'Estat): Fons vermell, i lletra blanca.
- De la xarxa basica que no sigui autopista: Fons vermell, i lletra blanca.

- De la xarxa comarcal: Fons verd i lletra blanca.

- De la xarxa local: Fons groc i lletra negra.

Els colors dels senyals de desti i dels cartells d’orientacié tindran, en el cas d’autopista i d'autovia, fons
blau i els caracters, orles i fletxes color blanc, i en els demés casos de carretera convencional tindran

fons blanc i els caracters, orles i fletxes color negre.

COLORS EN CARTELLS FLETXA | CARTELLS D'ORIENTACIO

CLASSE DE CARRETERA FONS CARACTERS, ORLES | FLETXES
Autopista Blau Blanc
Via preferent de calcades
_ Blau Blanc
separades (Autovia)
Via preferent de calcada
o o Blanc Negre
Unica (Via Rapida)
C. Convencional Blanc Negre

Com a excepcid els cartells de direccié avangada i direcci6 final (si la classe de carretera a la que
s’accedis per la sortida fos superior a la de la carretera propia) portaran els colors de la carretera a la

que es dirigira 'esmentada sortida. El color dels cartells d'orientacié queden segons el quadre seguent:

Desti
Cartell AIVP2 Cartell CC4/CC2

Presenyalitzacio Blau Presenyalitzacio Blau

Direccio6 Propia Blau Direccio6 Propia Blau

) Direccio Avancada Blau Direccio Avancada Blanc

S 5 Direccio Final Blau Direccio Final Blanc
g Confirmacio Blau Confirmacio Blau
LN) Presenyalitzacio Blau Presenyalitzacio Blanc

g Direcci6 Propia Blanc Direcci6 Propia Blanc

8 Direccio Avancada Blau Direccio Avancada Blanc
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Direccio Final Blau Direccio Final Blanc

Confirmacié Blanc Confirmacio Blanc

Els colors dels cartells de localitzacié seguiran els criteris de la seguent taula:

COLORS EN CARTELLS DE LOCALITZACIO

Poblat Limit territorial
Entrada Sortida

Altres punts caracteristics

C. Autonoma | Provincia| D’un altra |Fora de la ctra.

ctra.
Fons Blanc Blanc Verd Verd Marro Var. (*)
Lletra Negre Negre Blanca Blanca Blanca Blanca
Orla Vermella Negre Blanca Blanca Blanca Blanca

Franja - Vermella - - - -

(*) El que correspongui (S-700 a S-770), segons el Cataleg de senyals de circulacié publicat per la Direccié General de

Carreteres, llevat modificacié de la Instruccié 8.1-1.C. de Senyalitzacié Vertical.

4.4.- Nivell de reflectancia

Tots els elements (fons, caracters, simbols fletxes i pictogrames) d'un senyal, cartell o panell

complementari excepte els de color negre o blau fosc, hauran de ser retrorreflexius en el seu color.

Les senyals i cartells seran retrorreflexius de classe RA2.

4.5.- Criteris d'implantacio, posicié i materials

S’ha procurat establir una senyalitzacié clara, uniforme i senzilla, amb l'objecte de qué els
moviments que es realitzin siguin fluits i, sobretot segurs, tot aixd d'acord amb l'estipulat en la
Instruccio 8.1-IC. i en I'esborrany “Manual per a la senyalitzacié viaria d'orientacié de Catalunya” de

la Direccié General de Carreteres de Catalunya.

Tots els senyals han estat dissenyats i situats d’acord amb les normatives indicades referent a

convergéncies, divergencies, interseccions, glorietes, velocitat maxima, avangcaments, etc.

Als planols de planta s’han dibuixat cadascun dels senyals, aixi com especificat la denominacio
corresponent al cataleg del “Ministerio de Fomento”. Els cartells, per ser especifics del projecte,
s’han definit als planols de detalls.

4.5.1.- Visibilitat

Tot senyal o cartell necessita una distancia minima de visibilitat geomeétrica en la que la visual
dirigida pel conductor cap a la mateixa estigui lliure d’obstacles que la interceptin, i aixi mateix totes
les seves visuals intermédies del recorregut, mentre no es formi un angle superior de 10° amb el
rumb del vehicle. Aquesta distancia no haura de ser inferior a la de percepcié del conductor que
circuli a la velocitat maxima establerta.

4.5.2.- Posicié longitudinal

Senyals d'adverténcia de perill

Els senyals d’adverténcia de perill (P-1 a P-50) s’han col-locat entre 150 i 250 m abans de la seccio
a on es troba el perill anunciat, en funcié de la velocitat de recorregut, de la visibilitat disponible, de
la naturalesa del perill i, si escau, de la maniobra necessaria. Quan es refereixin a un advertiment
que afecti un tram de la carretera, s'acompanyaran amb un panell complementari que indiqui la

longitud del tram afectat per I'adverténcia.

Senyals de reglamentacio

Els senyals de reglamentacié (R-1 a R-506) han estat ubicats en la seccié a on comenca la seva
aplicacid, reiterant-se a intervals corresponents a un temps de recorregut de I'ordre d’'un minut, en el
cas de considerar-se necessari, excepte en trams homogenis de velocitat, en els quals I'espaiament
d’aquests senyals podra ser major. També es col-locaran després d’una entrada o convergencia Si

és convenient.

Com a minim, els senyals estaran separats entre si 50 m per a que el conductor tingui temps de

percebre-les, analitzar-les, decidir i actual en consequéncia.

Senyals o cartells d’indicacié

Els senyals o cartells d’indicacié (S-1 a S-940) estan ubicats segons el cas:
- Els cartells de presenyalitzacié i de desti d'accés a glorietes en carreteres convencionals: pels

cartells d'orientacié d’accés a glorietes en carretera convencional, els accessos principals (especialment
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els que suposen continuitat d’itinerari) s’han disposat cartells tipus OR-25a (S-200), 100 m abans de la
marca de cediu el pas. En les sortides s’han disposat cartells fletxa en les illetes perimetrals, llevat els
camins agricoles o altres destins no principals.

- Els cartells de presenyalitzacid i de desti de sortida immediata per a cruilles simples en
carreteres convencionals: la senyalitzacié es fa mitjangant cartells laterals o disposats sobre la cal¢ada,
situats:

- En carreteres convencionals de dos o tres carrils de la xarxa comarcal, com és el cas que ens
correspon, a una longitud de 200 m abans del “nas” de la divergéncia i amb una separacié d'1 m. entre
les linies blanques interiors: la divergéncia es marca mitjancant un cartell fletxa situat al principi de la
illeta, i excepcionalment en el marge oposat a aquell pel que s'accedeix a una altra carretera.

- Els cartells de confirmacié en carretera convencional: en cruilles complexes, com es el cas de
les rotondes, el panell de confirmacié en carreteres convencionals de dos o tres carrils del tipus Il, se
situara entre 80 i 120 m de I'anell exterior en el cas de rotondes, i del centre de la interseccio en el

cas de cruilla simple.

4.5.3.- Posicio transversal

En carreteres convencionals

En carreteres convencionals els senyals de circulacié es col-locaran en el marge dret de la
plataforma, o inclos en el marge esquerre, si el trafic pogués obstruir la visibilitat de les situades a la

dreta.

Es duplicaran sempre en el marge esquerre:
- Els senyals R-305, R-306, P-7, P-8, P-9a, P-9b, P-9ca, P-10a, P-10b i P-10c.

- Tota senyalitzacié en punts amb index de perillositat elevat.

Els senyals i cartells situats en els marges de la plataforma es col-locaran de manera que la seva
vora més propera estigui almenys a:

- 2,5 m de la vora exterior de la calgada, o 1,5 m on no hi hagués voral, que es podran reduir a 1
m prévia justificacio.

- 0,5 m de la vora exterior del voral.

Quan hi hagi restriccions d'espai la vora més propera del senyal o cartell lateral es podra col-locar a
un minim de 0,5 m de la vora de la restricci6 més proxima a la calgada, sempre que amb aixo no es

disminueixi la visibilitat disponible.

S'evitara que uns senyals o cartells laterals pertorbin la visibilitat d'altres, o que ho facin altres
elements situats prop de la vora de la plataforma.

4.5.4.- Distancies, alcades, orientaci6 i materials

La diferéncia de cota entre la vora inferior del senyal o cartell i la vora de la calgada situat en
correspondencia amb aquells sera la seguent:
- Carreteres convencionals amb voral 1,5 m: 1,8 m.

- Carreteres convencionals amb voral <1,5 m o sense voral; 1,5 m.

Els cartells fletxa utilitzats se situaran a una altura d'almenys 2,20 m per no entorpir la visié del
transit, excepte quan hi hagi diversos apilats, que es podran col-locar deixant lliure una alcada de
1,70 m.

Els senyals o cartells situats en els marges de la plataforma (excepte els cartells fletxa) es giraran
lleugerament cap a fora, amb un angle de 3° (aproximadament 5 cm / m) respecte de la normal a la

linia que uneix la vora de la calgada front a ells, amb el punt de la mateixa vora situat 150 m abans.

Els cartells fletxa s'orientaran perpendiculars a la visual del conductor a qui vagi destinat el seu
missatge, situat 50 m abans d'ells. Si orientessin a conductors procedents de trams diferents, es
disposaran perpendiculars a la bisectriu del major angle que formin les visuals, sense que l'angle
entre el senyal i aquestes resulti menor de 45°; si per complir aquest requisit fos necessari, es podra

repetir el senyal tantes vegades com calgui.

La senyalitzaci6 vertical sera d'alumini en els tipus seguents de plafo:

Serie del cataleg de

TIPUS
senyals de 1992
Presenyalitzacio S-200
Direccio S-300
Identificacié de carreteres,
: . - S-400
situats en conjunts d'alumini
Localitzacio S-500 (*)
Confirmacié S-600
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Us especific en poblacié S- 700

Caixetins de nom de carretera

(*) Excloses les fites quilometriques (S-570 a S-574)

També sera d’alumini la resta de senyalitzacié vertical que s’incorpori a un conjunt de les series

abans esmentades.

També seran d'alumini els plafons de portics i banderoles, en aquests casos els plafons seran amb
lamel-les. Seran amb lamel-les els panells d’'amplada major de 3500 mm. i els portics i banderoles.

També podran ser de lamel-les els panells majors de 6 m2. La resta de panells seran de plaques.

Les lamel-les seran modulars de 175 mm d’algada, formant panell continu.

Els senyals de transit seran d’acer galvanitzat en calent segons es descriu en el Plec de Condicions.

4.6.- Poblacions senyalitzades

Els criteris seguits pel disseny de les inscripcions en els cartells d'orientacié es recolzen en la
publicacio de la “Direccié General de Carreteres” titulada “Pla director de senyalitzacié d’orientacio”
gue basa els principis metodologics en els seguents punts:

- Jerarquitzacid de pols: Els punts caracteristics de la xarxa (nuclis de poblacio, llocs d'interés
turistic, centres industrials o de serveis, etc.) es classifiquen en funcié de criteris objectius. Aquesta
classificaci6 permetra jerarquitzar els itineraris entre pols i servira de base per a seleccionar les
mencions que hauran d’aparéixer en la senyalitzacio.

- Globalitat: L'estudi abordara la senyalitzacié direccional de forma global en el territori considerat
per a aconseguir la uniformitat de la senyalitzacio.

- Estructuracio de la xarxa: La xarxa es considerara com una malla continua; la senyalitzacié aixi
concebuda facilitara als usuaris el seguiment del itineraris entre pols.

- Continuitat: La senyalitzacié es concebra amb la condicié de que existeixi continuitat al seguit de
l'itinerari des de que una mencié apareix fins que assoleix el seu desti.

- Legibilitat: El nombre de mencions que han d’aparéixer es limitara per a facilitar la seva lectura.

Dins del marc d’aquests principis metodologics, les informacions relatives a les localitats, llocs i
itineraris es seleccionen, classifiquen i jerarquitzen amb la finalitat de determinar els noms que cal

indicar en la senyalitzacio.

Tenint en compte els criteris de Globalitat i Continuitat s’han considerat les segiients poblacions:
Ulldecona, Amposta, Tortosa i Godall. Els cartells dissenyats i les destinacions indicades es
corresponen amb el criteri de continuitat d’itinerari, ja que corresponen a les destinacions indicades

als enllagos contigus.

4.7 .- Suport de panells laterals

Els suports d'aquest apartat fan referéncia a la senyalitzaci6 que no es disposi en portics i

banderoles.

Els aliatges admesos d'alumini seran aquells que garanteixin tant la resisténcia com I'extrusio dels
perfils, basats en la série 6000. També seran admesos altres aliatges que compleixin la normativa al

respecte indicada en el present plec.

Els pals utilitzats per a suports dels panells seran tubs d'alumini extrusionats de seccidé constant o
telescopics. La superficie exterior sera cilindrica amb acabat estriat. La part superior dels suport es
tancara amb un tap d'alumini de la mateixa qualitat que el suport o ABS, i amb un disseny que
garanteixi la seva fixaci6. L'acabat sera del tipus anoditzat color plata amb un minim de 15 p o lacat

amb un minim de 50 u color gris RAL 9006.

Les caracteristiques resistents dels suports en funcié del moment flector admissible es classifiquen
segons els seguent quadre:

Categoria MA | MB | MC | MD | ME | MF | MG | MH
Moment admissible (kN x m) (*) 10| 25| 50 | 10,0 | 15,0 | 25,0 | 35,0 | 50,0

Per a establir les caracteristiques d’aquests suports s’estableixen les seglents definicions:

Rpo2 Limit elastic caracteristic (limit amb una deformacio remanent del 0,2%).
Aquest valor sera el garantit pels fabricants amb un nivell de confianca minim del 95% i ratificat pels

assaigs de I'obra o els corresponents certificats.
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Magm Moment admissible
laam  Tensié admissible

W Maodul resistent (per a seccions tubulars sera la inercia dividida pel radi).

Aixi, queda establert el moment admissible en funcié de la geometria i el material segons la férmula
classica:
Madm — kam XW

Pel calcul dels esforgos s’adoptaran, segons la Norma UNE 135311, els seguents coeficients de
majoracio:

- Accions constants, carregues permanents i sobrecarregues: 1,33

- Vent: 1,50

Les dimensions dels pals s'ajustaran a les de la taula que s'adjunta de normalitzacié, essent el gruix

minim de 3,5 mm.

DIAMETRE | CATEGORIA RESISTENT
90 mm MC
114 mm MD ME
140 mm ME MF MG
168 mm MH

Als suports s’encunyara la categoria resistent amb les corresponents lletres i I'anagrama o

identificacio del fabricant.

El Director de I'obra haura de fer una comprovacié de les dimensions resultants d'aquesta taula per

a les condicions definitives d'implantacio.

Els panells fins a 6 m? portaran un Unic suport, havent-hi de col-locar dos pels de més de 6 m2.
Excepcionalment es disposara de dos suports en panells inferiors a 6 m? quan els esforgos no pugin
ser absorbits per un unic suport de la taula anterior. En el cas que sigui necessari col-locar tres

suports, es col-locara un de central i els altres a un ter¢ de cadascun dels extrems.

5.- ABALISAMENT

5.1.- Captafars retrorreflectants sobre barreres de seguretat

S’instal-laran captafars d’alumini permanents a les barreres de seguretat, fixats a aquestes

mitjancant el pern d’'unié de la barrera al pal.

Els captafars en barreres metal-liques aniran col-locats cada 8 m (grau d’abalisament GA3) en

situacions normals i cada 4 m (grau d’abalisament GA4) en trams singulars o perillosos.

6.- DEFENSES

Segons allo especificat en I'Ordre circular 35/2014, la instal-lacié de sistemes de contencié de
vehicles estara justificada en els seglients casos:

- Zones en qué es detecti, com a consequencia de la preséncia d'obstacles, desnivells o
elements de risc propers a la calcada, la probabilitat que es produeixi un accident normal, greu o
molt greu i calgui descartar en no ser possibles, tecnica o economicament, altres alternatives.

- Zones on la proteccid ha estat inclosa entre les mesures correctores derivades d'una
Declaraci6 d'Impacte Ambiental (com llacs, aiguamolls, cursos d'aigua, jaciments arqueologics, etc.),

tot i que no hi hagi un obstacle o desnivell en les proximitats de la vora de la calgada.

En projectes de noves carreteres o de condicionament de les existents la necessitat de disposar o
no d’'aquests sistemes haura d'estar present a les fases inicials del projecte de tracat, de la seccio
transversal, de les obres de drenatge longitudinal i transversal, de les estructures, etc. En aquests
projectes es realitzara una analisi dels marges de la plataforma, en el qual s’identificaran les zones
en gque puguin existir obstacles, desnivells i resta d’elements o situacions de potencial risc d’accident
per sortida de la via. Als efectes anteriors, es consideraran elements o situacions potencials de risc,

almenys, els seguents:

- Les dotacions vials que sobresurtin del terreny, tals com baculs d'il-luminacié, elements de
subjeccio de cartells, portics i banderoles, pals SOS, pantalles acustiques, etc.

- Pals de senyals de transit, altres pals, elements o arbres, quant tinguin més de 15 cm de diametre
mig mesurat a 50 cm d’algada des de la superficie de transit.

- Les carreteres o calcades paral-leles.
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- Els murs, taulells, edificacions, instal- lacions, cimentacions, elements del drenatge,
pericons, impostes, salvacunetes etc. que sobresurtin del terreny més de 7 cm.

- Els accessos a ponts, tinels i estrenyiments de plataforma.

- Els elements estructurals dels passos superiors.

- Les cunetes que no estiguin suficientment esteses. Es podra considerar que una cuneta es
suficientment estesa si la relaci6 H:V dels seus talussos és superior o igual a 6: 1 y les seves
arestes estan suavitzades.

- Els desmunts amb talussos (H:V) inferiors al 3:1, si els canvis d’inclinacié transversal no s’han
suavitzat, o al 2: 1, si estan suavitzats.

- Els terraplens d’algada superior a 3 m i aquells d’algada inferior perd amb talussos (H:V) inferiors al
5: 1, si els canvis d’inclinaci6 transversal no s’han suavitzat, o al 3: 1, si ho estan.

- Els casos de possibilitat de caiguda a diferent nivell (estructures, murs laterals, etc).

Una vegada identificades les zones amb elements o situacions potencials de risc del present
projecte i que han sigut ressaltades a la llista anterior, i no sent viables solucions alternatives, es

planteja la necessitat d’instal-lacié de barreres de seguretat.
Es considerara el risc d’accident relacionat amb la probabilitat del succés i la magnitud dels danys i
lesions previsibles, seguint els suposits marcats per I'Ordre circular 35/2014. S'adoptaran els

seguents riscos d’accident:

Accident MOLT GREU

En qualsevol tipus de carretera i velocitat de projecte, quan el tram estigui en un dels seguents

casos:

- A.1) Pas sobre una via ferria en servei

- A.2) Existéncia d’'una via férria paral-lela proxima (segons distancies taula 1 de '0.C.35/14) a
la carretera i situada a més d’'1 metre per sota el nivell d’aquesta.

- A.3) Existéncia a nivell inferior d'instal-lacions contigiies a una obra de pas, permanentment
habitades o utilitzades per emmagatzemar substancies perilloses, o que prestin servei public
d’interes general, préviament autoritzades i situades dins la zona d’afecci6 de la carretera.

- A.4) Existencia a nivell inferior de qualsevol tipus d'infraestructura del transport terrestre, i
que en la carretera superior concorrin corbes horitzontals o acords verticals de dimensions

inferiors a les contemplades en la norma 3.1.I1C, per la velocitat de projecte corresponent.

- A.5) Nusos de dos carreteres quan la de nivell superior tingui una intensitat mitja diaria (a
I'any de posada en servei) de vehicles pesats igual o superior a 2000.

- A.6) Eventualment, en emplagcaments singulars en, o junt a la coronacié d’obres de fabrica
tals com:

- 1. Nusos complexos en els quals pugui resultar més probable que es produeixi un
error per part del conductor.

- 2. Infraestructures situades en les proximitats d’obres de pas.

- 3. Emplagaments amb una accidentabilitat per sortida de via anormalment elevada.

- 4. Estructures singulars, entenent com a tals les que tenen llums superiors a 200
metres, aixi com aquelles de menor longitud que salven zones singulars (grans
cursos d’aigua, embassaments, valls de molt dificil accés,...).

- 5. En carreteres amb calcades separades, quan l'estructura estigui inscrita en una
alineacio circular en planta de radi menor que 300 m.

- 6. Al costat de la coronaci6 d'obres de fabrica, com ara en carreteres amb calcades
separades, quan abans d'accedir a una estructura existeixi un pendent mig superior al

3%, continuat de més de 400 m de longitud.

Accident GREU

- B.1) Casos en els que falti algun dels requisits descrits per ser considerat com risc d’'accident
molt greu, sent la IMD per cal¢cada superior a 10.000 vehicles.
- B.2) Velocitat de projecte superior a 80 km/h i existencia en els proximitats de:

- 1. Rius i embassaments i altres masses d’aigua amb corrent impetuosa o fondaria
superior a 1 m i barrancs o rases profundes.

- 2. Accessos a ponts, tanels i passos estrets.

- B.3) Velocitat de projecte superior a 60 km/h i existéncia en les proximitats de:

- 1. Elements en qué un xoc pugui produir la caiguda d’objectes de gran massa sobre
la plataforma (tals com piles de passos superiors, portics o banderoles, pantalles
acustiques i altres similars).

- 2. Obstacles tals que el xoc d’'un vehicle contra ells pugui produir greus danys en
elements estructurals d'un edifici, pas superior o altre construccié.

- 3. Caiguda des d'estructures i obres de pas, exceptuant obres de drenatge amb altura
de caiguda des de la calcada menor de 2 m.

- 4 Caiguda des de murs de sosteniment d’'una carretera en terreny accidentat o molt

accidentat.

Annex 8: Senyalitzacio, abalisament i defenses



Projecte constructiu de la variant d'Ulldecona. Carretera TV-3313.

12

- B.4) Carreteres o calcades paral-leles amb circulacié en el sentit oposat, en les que
'amplada de la mitjana, o que la distancia entre calgada principal i la de servei, sigui inferior
a la establerta en la taula 1 de '0.C.35/14.

Accident NORMAL

- C.1) Obres de pas, quan no es donin els requisits especifics per a que el risc d’accident sigui
considerat com greu o molt greu.

- C.2) Casos en els que falti algun dels requisits descrits per ser considerat com risc d’accident
greu.

- C.3) Velocitat de projecte superior a 80 km/h i existéncia en les proximitats de:

- 1. Obstacles, arbres o postes, de més de 15 cm de diametre, o postes SOS.

- 2. Elements de sustentacié de plafons de senyalitzacid6 o baculs d’enllumenat no
proveits d'un fusible estructural o que encara que el tinguin, la seva caiguda en cas
d’'impacte pugui provocar danys a tercers.

- 3. Fonamentacions o elements de drenatge superficial que sobresurtin del terreny
meés de 7 cm.

- 4. Sempre que la IMD per calgada sigui superior a 1500, els graons i cunetes de més
de 15 cm de profunditat, excepte les de seguretat.

- 5. Desmunts, si el talus (H:V) es inferior a:

f 3:1, siels canvis d'inclinacié transversal no s’han suavitzat.

f 2:1, siels canvis d'inclinaci6 transversal s’han suavitzat.

6. Terraplens, si €s d’altura superior a 3 m, o si el talus (H:V) es inferior a:
f 5:1, si els canvis d'inclinacio transversal no s’han suavitzat.
f 3:1, siels canvis d'inclinaci6 transversal s’han suavitzat.
- C.4) Existéncia en les proximitats d’un mur de sosteniment en una carretera amb Vp superior
a 60 km/h i terreny accidentat o molt accidentat.
- C.5) Sempre que encara que no es donin els requisits perqué el risc sigui greu o molt greu,
en emplacaments singulars amb accidents per sortida de via, tals com:
- Nusos complexos.
- Interseccions situades en els proximitats d’obres de pas.

- Emplacaments amb una elevada accidentabilitat.

S'ha tingut en compte la taula 1 de I'OC 35/2014, que indica la distancia minima (expressada en
metres) des de la vora de la calcada a un obstacle o desnivell per sota de la qual es justifica la
disposicio de barrera de seguretat.

La selecci6 de la classe i nivell de contencié es porta a terme en funcié del risc d'accident en cada

cas.

En aquest projecte, els riscos d'accidents detectats sén de nivell normal.

S'implanten sistemes de contencié de nivell normal (nivell N2) i de nivell alt (nivells H1, H2 i H3)

quan el risc d'accident és greu.
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Aixi segons sigui la distancia a I'obstacle, se selecciona 'amplada de treball (o deflexié dinamica)

que ha de complir el sistema de contencio.

Quan la finalitat d'una barrera de seguretat sigui protegir d'un possible impacte d'un vehicle contra

un objecte, la distancia a I'obstacle ha de ser més gran que I'amplada de treball.

Aixi mateix, quan la finalitat d'una barrera sigui protegir de I'eventual caiguda d'un vehicle per un

desnivell, la distancia al desnivell sera igual o major que la deflexié dinamica.

Distancia minima entre un sistema de contencio i un obstacle (do):
L'ample de treball (W) és la distancia entre la cara més proxima al transit abans de l'impacte, i la

posicio lateral més allunyada que durant l'impacte arriba qualsevol part essencial del sistema o

vehicle.

La deflexio dinamica (D) és el maxim desplagcament dinamic lateral de la cara del sistema més

propera al transit.

Segons UNE EN 1317 tenim:

Distancia minima entre un sistema de contencio i un desnivell (do):
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S'entén per index de severitat la qualitat d'un sistema que quantifica el dany sofert pels ocupants a
I'interior de I'habitacle d'un vehicle lleuger menor (massa de 900 kg) que impacta contra un sistema
de contencié. A igualtat de la resta dels parametres s'ha d'optar per sistemes amb index de

severitat A davant d'aquells que ofereixin index de severitat B.

Un cop definit la necessitat de proteccio i el risc d’accident de tots els vials de la variant, el nivell de

contenci6é necessari es defineix a partir de 'OC 35/2014.

D’acord amb les dades de transit que figuren a I'annex de ferm i a partir de les quals es dimensionen
els paquets de ferms, per a I'any de posada en servei (2026) la maxima IMD de les zones de

projecte sera de 818 mentre que la IMDp sera de 61.

En general, en tots els trams amb un nivell d’accidentabilitat donat, s’ha col-locat barrera metal-lica,
variant la tipologia en funcié del nivell de contencio requerit i de les distancies existents entre la part

posterior de la barrera i 'obstacle o el talus.

Tenint en compte tot el mencionat anteriorment, la barrera de seguretat a col-locar és la BMSRA4/C-
120, és a dir, sense separadors i suports C-120 cada 4 metres. Aquesta barrera de seguretat

presenta les seglients caracteristiques i ha de complir les seglients normes i especificacions:

CARACTERI'STIQU ES VALORS
Classe i nivell de contencié Normal N2
Amplada de treball w4
Deflexié dinamica (m) 11
index de severitat A
MATERIALS NORMES UNE ALTRES NORMES
UNE 135.121
UNE 135.122
Tanca: S235JR
UNE EN 10025 Recomanacions S.C.V.
Elements accessoris: S235JR
UNE EN 1461
UNE EN 1317

Després de realitzar I'estudi detallat, s’arriba a la conclusié6 de que cal la col-locacié d’aquesta

barrera de seguretat als seguents punts:

- Atot el marge esquerre de la variant adjacent a la nova traga de la séquia secundaria des del
creuament de la Sequia Mare.

- Als entorns del creuament de la Sequia Mare existent amb la futura traca aproximadament al
PK 0+100 al marge dret de la variant, que s’allargara per tal de protegir I'edificacié existent
fins a I'entrador del PK 0+193,6 (entrador 3).

- Als entorns de la bassa existent adjacent a la futura traca aproximadament al PK 0+580 al

costat dret de la variant.

Pel que fa als extrems de la barrera de seguretat no constituiran un perill pels vehicles que topin

contra ells; en cas contrari es protegiran com si es tractés d'un obstacle aillat.

Annex 8: Senyalitzacio, abalisament i defenses
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En els extrems, tant als enfrontats com als no enfrontats al trafic, els esvaiments i encastaments

seran de 8 m.

Annex 8: Senyalitzacio, abalisament i defenses



Projecte constructiu de la variant d'Ulldecona. Carretera TV-3313.

ANNEX 9. ESTRUCTURES

Annex 9: Estructures



Projecte constructiu de la variant d'Ulldecona. Carretera TV-3313. 1

INDEX

Lo INTRODUGCCIOD ..o ettt 2

2.m NORMATIV A ettt e, 2

3.- DESCRIPCIO DE LES ESTRUCTURES ...ttt e, 2
APENDIX 1: CALCULS ESTRUCTURALS. ... oo e I

Annex 9: Estructures



Projecte constructiu de la variant d'Ulldecona. Carretera TV-3313.

1.- INTRODUCCIO

El proposit d'aguest annex és el de recollir les hipotesis de calcul, el dimensionat i les
comprovacions resistents de les estructures corresponents al Projecte Constructiu de la variant

d’Ulldecona (Montsia).

En tots els elements estructurals s’han considerat els seglents materials:
- Formigé armat marcs: HA-30/B/20/XC2.
- Acer armadures: B-500 S.

- Formigé de neteja: HL-150.

2.- NORMATIVA

La normativa aplicada als calculs estructurals ha estat la seglent:

- Reial Decret 470/2021 pel que s'aprova el Codi Estructural.

- IAP-11 Instruccio sobre les accions a considerar en el projecte de ponts de carretera.

- Norma UNE-EN 14844 2007.

- Cddigo técnico de la Edificacién (RD 314/2006).

- Eurocodigo | UNE-EN 1991 Bases de proyecto y acciones sobre las estructuras.

- Norma de Construccion Sismorresistente para pouentes (NCSP-07) y Norma sismica general y
edificacion (NCSP-02).

3.- DESCRIPCIO DE LES ESTRUCTURES

Es projecta Unicament la seguient estructura:
- Marc 0.1, situat aproximadament al PK 0+100 del tronc de la variant.
Nova estructura en substitucio del tram de Séquia Mare afectat executada amb una successié de

marcs 2000x1000 mm de formigé armat HA-30/B/20/XC2 amb una longitud total de 14 m, a partir de

7 moduls prefabricats de 2000 mm de llarg cadascun.

Els calculs d'aquests marcs prefabricats de formigé es presenten a continuacié, a I'Apendix 1

Calculs estructurals.
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CALCULO DE MARCOS PREFABRICADOS

PROYECTO:
Nombre: MARCOS de 2.000 x 1.000 x 180-160 / 2.000
Cliente: CTP 1999
Obra: ULLDECONA
Tipo de obra: Canalizacion de acequia
N2 Ref.: TV-3313
Ref. calculo: 311/204a

Fecha: 25/11/2024



Calculo de marcos prefabricados de hormigon
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Calculo de marcos prefabricados de hormigén

1 OBJETO

El objeto de la presente memoria es el célculo y dimensionado de los marcos de seccién 2.000 x 1.000
utilizados como colector de drenaje en la obra: de CTP 1999 a Ulldecona.

2 NORMATIVAS APLICADAS

CODIGO ESTRUCTURAL (R. D. 470/2021 de 29 de junio)

IAP-11 INSTRUCCION SOBRE ACCIONES A CONSIDERAR EN EL PROYECTO DE PUENTES DE
CARRETERA.

NORMA UNE-EN 14844 2007

CODIGO TECNICO DE LA EDIFICACION (R.D. 314/2006 de 17 de marzo

Eurocddigo | UNE — EN 1991 Bases de proyecto y acciones sobre las estructuras

Norma de Construccién Sismorresistente para puentes (NCSP-07) y Norma sismica general y edificacion
NCSP-02.

3 DESCRIPCION DE LA OBRA

La obra consiste en la colocacion de marcos prefabricados de dimensiones interiores y espesores:

B =2.000 H = 1.000 Ed = Es =180 y Ep= 160 longitud util = 2.000
, sobre un terreno caracterizado por un coeficiente de balasto.
Existira un relleno sobre el dintel de 0,32, formado por una de capa asfaltica de 0,12 m y el resto por zahorras.
Consideramos que el relleno de laterales se realiza con el mismo material compactado.
Los marcos se calcularan para la carga producida por el paso del carro de 60 t segun IAP-11 y los
nombraremos:

MR HA 2.000x1.000x180-160 / 2.000 L HR032

4 CARACTERISTICAS DE LOS MATERIALES Y CRITERIOS DE
DURABILIDAD

Materiales utilizados para el calculo:
Hormigones: (Resistencia caracteristica a los 28 dias)
Marcos HA-30/B/20/XC2 fck <30 N/mm?

Aceros:
Armaduras pasivas B-500-S  fyk ¢ 500 N/mm?

Criterios de durabilidad
-Tipo de elemento: elementos en zona de humedad alta y para una vida util: 100 afios
-Tipo de ambiente: XC2

Tipo de cemento CEM |

Minimo contenido de cemento: 275 Kg/m3

Resistencia minima por durabilidad 25 N/mm?2

Maxima relacion agua/cemento: a/c = 0,6

Recubrimiento minimo para fck > 30 N/mm? y elementos prefabricados tomamos 25 mm
Fisura méaxima de 0,3 mm
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-Mddulo de elasticidad aproximado del hormigén: Ea = 30.000 N/mm?2.

-Nivel de control de ejecucién: INTENSO

5 ACCIONES CONSIDERADAS
5.1 Peso propio

La carga se deduce de la geometria tedrica de la estructura, considerando para la densidad del hormigén
armado el valor 25 kN/m3.

Peso pavimento

- caracteristicas de la capa asfaltica, con una densidad de 23,0 kN/m3.
- caracteristicas de la capa hormigén, con una densidad de 24,0 kN/m3.

5.2. Acciones permanentes de valor no constante

3.2.2.1. Acciones reolbgicas

La fluencia y la retraccién produce esfuerzos autoequilibrados en el alzado de los muros que no se tienen en
cuenta en el calculo de esfuerzos dado que no tienen ninguna trascendencia en la evaluacién de la capacidad
ultima de los muros. Soélo influyen en su comportamiento en servicio dado que producen fisuras verticales que
afectan a su aspecto estético pudiendo afectar a la durabilidad de los elementos estructurales. Para lo que se
disponen armadura minima de retraccion (Cuantia minima geométrica).

3.2.2.2. Acciones debidas al terreno.

La accion del terreno sobre la estructura es doble: peso sobre elementos horizontales y empuje sobre
elementos verticales:

Acciones verticales:

El peso se determinara aplicando al volumen de terreno que gravita sobre la superficie del elemento
horizontal, el peso especifico del relleno vertido y compactado. En nuestro caso:

- caracteristicas de las zahorras con una densidad aparente de 20,0 kN/m?y un angulo de rozamiento

interno de 30°.

- caracteristicas del agua con peso especifico de 10,0 kN/m?3
Acciones horizontales:
Se considerara que las tensiones verticales actuando sobre un plano horizontal ejercen una presion horizontal
sobre los hastiales de acuerdo con la teoria de Ranking. Como consideramos el marco muy poco deformable
emplearemos el coeficiente de empuje al reposo, para calcular el valor de los empuijes.

Ko = 1- sen ¢ (siendo ¢ el angulo de rozamiento interno del relleno) Ko tiene un valor de:

Ko = 1-sen 30 = 0,50
- En ningln caso, en que su actuacién sea desfavorable para el efecto estudiado, el valor del empuje
sera inferior al equivalente empuje hidrostatico de un fluido de peso especifico igual a 5 kN/m8.

- En ninglin caso se consideraré la actuacion del empuje de tierras cuando su actuacion sea favorable
para el efecto en estudio.

3.2.3. Acciones variables (Q)
Cada una de las acciones variables puede considerarse con los siguientes valores representativos:

Valor caracteristico Qk: valor de la accién cuando actlua aisladamente.
Valor de combinacién Wo Qk: valor de la accién cuando actiia en compafia de alguna otra accién variable.

Pag.4de7



Calculo de marcos prefabricados de hormigén

Valor frecuente W1 Qk: valor de la accion que es sobrepasado durante un periodo de corta duracién respecto
a la vida util del puente.

Valor casi-permanente W2 Qk: valor de la accion que es sobrepasado durante una gran parte de la vida util
del puente.

3.2.3.1 Tren de cargas carro instruccion IAP-11

Se considera el tren de cargas de la instruccion IAP-11 (carro de 600kN) circulando en sentido
perpendicular al marco

Como la anchura del marco tomada para el célculo es menor a 4,5 m, por lo tanto, Unicamente se ha
considerado la existencia de 1 carril virtual de anchura 3,0 m y la actuacién de un Unico vehiculo pesado de
dos ejes de 300 kN.

- La carga por eje (Qk) es de:

Carril virtual | Qk (kN)
1 300

Se han tenido en cuenta los siguientes criterios:

La separacion transversal entre ruedas del mismo eje sera de 2,00 m. La distancia longitudinal entre ejes sera
de 1,20 m

Las dos ruedas de cada eje tendran la misma carga, que sera por tanto igual a 0,5Qik.

A efectos de las comprobaciones generales, se supone que el vehiculo pesado actia centrado en el carril
virtual.
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La carga puntual de cada rueda de un vehiculo pesado se repartira uniformemente en una superficie de
contacto cuadrada de 0,4 m x 0,4 m y se considerara que esta se reparte con una pendiente de 1:1 (H:V),
tanto a través del pavimento como de la mitad de la losa. Para el caso de dispersion de cargas a través de
las tierras de relleno se utilizara un angulo de 35°.

- Ademas del vehiculo pesado se ha considerado una carga uniformemente repartida de 9 kN/m2,

Carril virtual | gk (kN)
1 9,0

Esta sobrecarga uniforme se extiende, longitudinal y transversalmente, a todas las zonas donde su efecto
resulte desfavorable para el elemento en estudio, incluso en aquellas ya ocupadas por algun vehiculo pesado.

3.2.3.2. Sobrecarga de uso en terraplenes adyacentes a la estructura

Para el calculo de empujes del terreno sobre elementos de la estructura en contacto con él, se considerara
actuando en la parte superior del terraplén, en la zona por donde pueda discurrir el tréfico, una sobrecarga
uniforme de 10 kN/m2. Lo que se traduce en unas cargas horizontales uniformemente distribuidas a lo largo
de los hastiales del marco.

Esta sobrecarga se tendra en cuenta Unicamente en los casos en que las cargas producidas por el trafico
actuen a una distancia, medida en horizontal, menor o igual a la mitad de la altura del elemento de la estructura
sobre la que actué el empuije.

3.2.3.3 Sobrecarga de nieve

No se considera su accion en este proyecto.

3.2.3.4 Presion hidrostatica

No se han tenido en cuenta los empujes producidos por Nivel Freatico.

3.2.3.5 Carga hidraulica

La sobrecarga de agua en el interior del marco consta del peso de agua sobre la solera y del empuje
hidrostatico sobre la cara interior de los hastiales.

Se ha tenido en cuenta la presioén interior producida por el paso de agua a seccién llena sin presion.
3.2.4. Acciones accidentales
3.2.4.1 Acciones sismicas

No se considera su accién en este proyecto.
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6 GEOMETRIA Y ARMADO DE LA PIEZA
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1.- TREBALLS DESENVOLUPATS. DESCRIPCIO | GENERALITATS

El present Annex té per objectiu exposar les mesures que es consideren necessaries per al correcte
desenvolupament de les obres, mantenint en servei, en cas d’existir, els vials afectats per les obres, de

tal manera que la interferencia entre aquestes i el transit sigui la minima possible.

Els objectius fonamentals a complir sén:

- Informar a l'usuari de la preséncia d'obres.

- Ordenar la circulacié en la zona afectada per aquestes.

- Modificar el comportament de 'usuari, adaptant-lo a una situacié no habitual representada per
les obres i les seves circumstancies especifiques.

- Aconseguir el maxim nivell de seguretat.

Les obres projectades consisteixen en I'execucié d’'una variant a Ulldecona connectant la carretera de
Castell6 amb la carretera TV-3313 situades al nord del nucli urba del municipi.. Aquestes obres tenen la
finalitat de pacificar el centre urba d’Ulldecona, for¢a tensionat degut a I'actual transit de camions.

Basicament s’exposen, a mode sequencial, aquells aspectes que garanteixin que els vials en estudi i
les carreteres properes puguin continuar mantenint el seu servei i sense resultar necessaris

desviaments per talls complets de transit.

En tot moment durant I'execucioé de les obres s’haura de preveure i garantir 'accés a les finques, ja

sigui des de la carretera TV-3313, des de la Carretera de Castelld, o des d’ambdues alhora.
L'execuci6 de les obres i la senyalitzacié provisional haura de tenir en compte el caracter de la zona
d’'actuacié a efectes de disposar la senyalitzaci6 i les proteccions necessaries per garantir la seguretat

tant dels conductors com dels treballadors de I'obra.

2.- DESENVOLUPAMENT DE LES OBRES

Com queda reflectit a la memoria i a I'annex corresponent, el temps estimat per a I'execucié de les

obres és de 8 mesos.

Les diferents activitats definides en el present projecte son les segilents:

- Replanteig i treballs previs.
- Enderrocs.

Moviment de terres.

- Drenatge.

- Estructures.

- Afermat i pavimentacid.

- Senyalitzacio, abalisament i proteccions.

- Serveis afectats.

Es pot distingir entre tres zones o fases d'actuacio:

- Primera zona, situada entre les dues vies actuals que es pretén connectar (carretera de Castelld

i TV-3313) amb un transit principalment de vehicles agricoles al llarg d’'un cami existent i que
inclou el tronc de la variant aixi com la practica totalitat de la resta de les obres.
Aquesta fase té lloc des de linici de les obres de projecte fins la seva finalitzacié. Primer
s’hauran de realitzar els treballs previs de delimitacié de la zona d'obres, senyalitzacions i
col-locacié d'instal-lacions. Abans d'iniciar les obres d’execucio del tronc, es procedira a la
reposicié d’'una part dels serveis afectats per la nova carretera, concretament electricitat,
telefonia i enllumenat. El reg, per la seva condicid de servei lineal adjacent a la nova traga,
podra executar-se al mateix temps que la resta de feines. Una vegada realitzades aquestes
reposicions, s'iniciaran els moviments de terres, extraient-se la terra vegetal i iniciant-se
I'excavacio per la caixa de I'afermat. Conjuntament amb aquestes feines de desmunt es podra
comencar I'execucié del pas inferior per a la Sequia Mare i podran realitzar-se els petits
terraplens previstos. Una vegada els moviments de terres hagin acabat, s'iniciara I'execucio de
l'esplanada i de la base granular, moment en qué també podran realitzar-se els creuaments
soterrats dels trams de canonada de la séquia. A partir de llavors podra executar-se la
canalitzacio de fibra optica projectada sota calcada per posteriorment iniciar-se I'estesa de les
mescles bituminoses . Després d'aquest moment podra iniciar-se I'execucié de I'estesa de les
capes de ferm aixi com la formacié del tram de cuneta transitable previst. Una vegada ja
esteses totes les capes de ferm podran iniciar-se les tasques de senyalitzacid, tant horitzontal
com vertical, i d’'abalisament.

- Segones zones, que son les propies vies (carretera de Castelld i TV-3313) amb el seu transit
propi, on es projecten les feines d'execuci6 de les cruilles d'inici i final de projecte. Per a

'execucié d’aquestes activitats es proposa utilitzar el sistema de treballs en mitges calcades,
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desenvolupat al segiient apartat. Les feines compreses en aquesta fase son petits fresats i/o
demolicions per tal de connectar la nova variant amb les carreteres existents amb la posterior
execucio del ferm previ possibles moviments de terres aixi comi les tasques finals de
senyalitzacio.

- Terceres zones o fases, que corresponen a les obres complementaries i que poden realitzar-se

una vegada acabada la resta de tasques.

Sistema de mitges calcades

El sistema de les mitges calcades es preveu amb l'objectiu de mantenir la carretera de Castellé i la TV-
3313) en servei, minimitzant d’aquesta forma l'afeccié als usuaris. D’aquesta manera, mitjancant
'adequada senyalitzacio, es trasllada el transit d’'un carril a un altre deixant sempre un carril lliure per a
la circulacié. Sera necessaria la ubicacio de personal d’obra per a I'ordenaci6 del transit o la col-locacio

de semafors alternatius.

En aquest cas sera necessari ordenar la circulacié en sentit Unic alternatiu, amb la consegiient demora

per a la mateixa. El tancament del carril es fara disminuint linealment la seva amplada.

Figura 1. Sistema de mitges calgades. Cas A-6 norma 8.3-IC

Es buscara diferenciar en tot moment els espais ocupats per les obres, i els destinats a la circulacié de
vehicles, que seran convenientment senyalitzats. Es senyalitzaran correctament totes les actuacions de
forma que s’alteri el minim possible la bona circulacio del transit tant de les carreteres en estudi com

pels accessos als vials i finques adjacents, garantit sempre el pas cap aquests.

Per al disseny de les marques vials i la senyalitzacié vertical s’han seguit les instruccions de la “Norma
de Carreteras 8.3.-1.C. Sefalizacién de Obras”, amb data de setembre de 1987, i el “Manual de

ejemplos de sefalizaciéon de obras fijas” de I'any 1997.

Les marques horitzontals seran de color groc i, en cada una de les fases de I'obra, seran eliminades

mitjangant microfressat.

Els senyals verticals seran retrorreflectants amb nivell 2. Les seves dimensions seran les corresponents
a carreteres convencionals amb voral, segons queden definides a la vigent “Norma 8.1-IC sefalizacién

vertical de la Instruccion de Carreteras”.
Les barreres seran tipus New Jersey de plastic. Es programara la revisié diaria del nivell d’aigua de les
barreres per tal d'evitar que es moguin per I'efecte del vent, del transit o de les operacions de

construccio.

3.- SENYALITZACIO | ABALISAMENT

3.1.- Disposicions generals

Quan I'execucio de les obres aqui exposades derivin en la modificacié de plataformes de vies existents
0 en les seves proximitats i que puguin representar un perill per a la circulacio, interferint amb el
desenvolupament normal de les obres, s’haura de senyalitzar correctament mitjancant la senyalitzacio,
I'abalisament i les defenses a establir amb caracter provisional. Es regira per I'establert en la Instruccié
de Carreteres 8.31.C. “SENALIZACION DE OBRAS”, aprovada per Ordre Ministerial de 31 d’Agost de
1.987 sobre “Sefializacion, balizamiento, limpieza, defensa y terminacion de obras fijas en vias fuera de

poblado”.

Quan sigui precis limitar la circulacié a un anic carril, donant pas alternatiu, es disposaran equips de
personal per tal d'ordenar aquestes operacions de forma que es pugui garantir la seguretat i fluidesa del

transit en ambdoés sentits.

Durant la nit i seguint les indicacions de la Direccié d’'Obra, se situaran sempre que sigui precis, la

il-luminacio, senyalitzacio6 i abalisament lluminds, que sigui necessari.

En els planols de I'annex de seguretat i salut, es presenten a mode d'exemple diferents tipus de
senyalitzacio i abalisament d’'obra depenent de les actuacions a realitzar. Aquests exemples son a titol
orientatiu i s’han de considerar com a minims. En qualsevol cas la senyalitzacié i abalisament a

implantar en la zona d’'obres en la nit o festius haura de ser definida pel contractista i acceptada per la
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D.O. Sent en cas contrari, responsabilitat del contractista les consequencies d'una deficient

senyalitzacio.

Els desviaments provisionals de transit que es derivin de I'execucié de les obres aqui exposades, la
senyalitzacid, I'abalisament i les defenses a establir amb caracter provisional, es regiran per allo
establert en la Norma 8.3-IC “Sefializacion de obras”, aprovada per Ordre Ministerial de 31 d’agost de
1987 i modificada pel Reial Decret 208/1989.

Per tal que I'aplicacié de la norma 8.3-IC “Sefializacidn de obras” es pugui efectuar amb més facilitat,
s’ha publicat una série d’exemples que segueixen les pautes i especificacions de la norma i que estan
recollits en el “Manual de ejemplos de sefializacion de obras fijas” publicat per la Direccié General de

Carreteres del Ministerio de Fomento.

Els objectius fonamentals que es persegueixen amb la senyalitzacio de les obres son:

- Informar a l'usuari de la preséncia de les obres.
- Ordenar la circulacié en la zona afectada per les obres.
- Modificar el seu comportament, adaptant-lo a la situacié no habitual representada per les obres i

les seves circumstancies especifiques.

En definitiva, I'objectiu és assolir el maxim nivell de seguretat, tant pels usuaris, com pels treballadors
de 'obra, i limitar el deteriorament del nivell de servei de la via afectada.

A la norma 8.3-IC es recull, a mode de cataleg, els diferents elements de senyalitzacid, abalisament i

defensa a emprar. Aquests soén:

- Senyals de perill

- Senyals de reglamentacio i prioritat
- Senyals d'indicacio

- Senyals manuals

- Elements d’abalisament reflectants
- Elements lluminosos

- Elements de defensa

Els senyals seran els assenyalats als Planols, per advertir I'existéncia d’obres i obligar a la reduccié de
velocitat i, si s’escau, la detencié del transit. Els senyals i panells direccionals seran de fons groc, i

aniran traslladant-se segons es desenvolupi I'obra.

Cada tram de carretera que es lliuri al transit després de col-locar capes asfaltiques cobrint les marques
viaries existents, deura tenir aquestes refetes amb color groc o taronja, mentre no es tracti de la capa

final de rodatge.

Als desviaments provisionals, les marques viaries seran també grogues o taronja.

A I'hora de determinar quines han de ser les dimensions minimes dels elements de senyalitzacio, la
taula 5 de la norma 8.3-IC “Sefializacién de Obras” permet qualsevol dels tres tipus de mida (des de
molt gran a normal). Tenint en compte la tipologia de I'obra, el tipus de via i la velocitat de projecte (60
km/h) s’ha escollit la categoria dimensional “normal”.

Aquestes dimensions minimes estan recollides a la taula 4 de 'esmentada norma.

A-6 norma 8.3 -IC

Per a cada sentit de circulacié s’haura de disposar senyalitzacié d'avis (TP-18) complementada per un

caixeti que indiqui la distancia a la linia de detenci6 (TS-800), limitacié de velocitat (TR-301), prohibicié
d'avancament (TR-305) i fi de prohibicions anteriors (TR-500). Caldra situar dos panells TB-2, un al
voral de la seccidé on comenca la inclinacié de la vora per a tancar el carril i I'altre a la seccié on acaba
I'esmentada inclinacié i el carril ha quedat tancat, aixi com un panell TB-1 per al sentit que no té el carril
afectat per les obres, col-locat transversalment al carril de 'esmentat sentit de forma que la seva vora
coincideixi amb la de la zona d’obres més proxima al carril. També s’hauran de disposar cons TB-6
sobre les vores inclinades que delimiten la zona exclosa a la circulacio, amb una separacié maxima de
5 a 10 metres en corba i del doble en recta; aixi com balises TB-8 i TB-9 sobre la vora longitudinal que

delimita la zona d'obres, amb una separaci6 entre 5 i 20 metres.

L’ordenacio de la circulacio es regulara manualment mitjangant els senyals TM-2 i TM-3. Els agents que
regulin els senyals s’hauran de comunicar amb un teléfon o un radioteléfon, quedant prohibit I'is de

testimonis.
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4.- SERVEIS AFECTATS

En I'ambit del projecte es troben diversos serveis existents que es veuran afectats degut a les obres a

executar. Els serveis afectats son els segients:

- Sequies de reg (Comunitat de Regants d’Ulldecona).
- Linia de MT (Edistribucion).

- Linies de BT (Edistribucion).

- Linies de telefonia (TELEFONICA).

- Linies d'enllumenat (Ajuntament Ulldecona).

Excepte I'enllumenat, a l'estar situats la resta de serveis fora de les carreteres existents actualment i
tractar el present projecte de I'execucié d’'una variant, cap d'aquests serveis no implica afectacions al

transit ja que la variant no estara en Us durant les tasques a realitzar.
Per la seva banda, la linia d’enllumenat afectada esta situada al marge oest de la carretera de Castello,
amb la qual cosa es produiran afectacions puntuals al transit en aquest carril del carrer ja tingudes en

compte a I'hora de dissenyar les actuacions pel sistema de mitges calcades.

5.- UBICACIO CASETES D'OBRA | ZONA D'’ABASSEGAMENT

El proposa usar part de la parcel-la existent entre la carretera TV-3313 i el cami de 'Ermita de la
Pietat. Aquesta parcel-la esta situada a I'inici de les actuacions i no esta conreada. Caldra fer una

ocupacié temporal de la zona i restaurar a I'estat original al final de I'obra.

Figura 2. Proposta per a ubicaci6 casetes i recinte d’obra.

6.- PRESSUPOST

Al Pressupost del projecte s’inclou una partida alcada de cobrament integre per valor de 6.000€ per a

la seguretat viaria, senyalitzacio, abalisament i desviaments provisionals durant I'execucio de les obres.
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APENDIX 1: FITXES SENYALITZACIO NORMA 8.3 -IC
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1.- INTRODUCCIO

A continuaci6 es presenta el diagrama de barres del planejament de les obres.
El present Annex es redacta seguint I'establert a l'article 132 del Reglament general de la Llei de
I'Administracié Publica, aprovat pel Reial Decret 1098/2001 de 12 d’'octubre de 2001 i de l'apartat 1
paragraf e) de l'article 233 de la Llei 9/2017, de 8 de novembre, de contractes del sector public, per la
gual es transposen a I'ordenament juridic espanyol les directives del Parlament Europeu i del Consell
2014/23/UE i 2014/24/UE, de 26 de febrer de 2014.

L'objectiu de l'annex és justificar i presentar un pla de treballs per a la realitzacié del projecte

constructiu.

2.- TASQUES D'OBRA PREVISTES

En termes generals i donada la tipologia d'obra projectada es preveuen les seglients tasques principals:

- Reposicio de serveis.

- Replantejament.

- Treballs previs i demolicions.

- Moviment de terres.

- Obra de pas inferior (Séquia Mare).

- Afermats.

- Drenatge longitudinal.

- Senyalitzacio i abalisament.

- Sistemes de contencid i seguretat viaria.
- Mesures correctores d’'impacte ambiental.

- Treballs d’acabat.

3.- PLAD'OBRES

Un parametre a tenir en compte per realitzar el pla d'obres és la durada d